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Une intermédiaire qui allie
accessibilite, securité,
facilité, légéreté, bon virage,
que demander de plus !

FUSION

Léquipe Sky Paragliders Tcheguie se
compose de Tomas Lednik, Milan
Michna et Jana Lednikova, La conception
et la mize au point sont gerees par Aero
Concept SA, la succursale suisse de Sky
Paragliders, dirigée par Alexandre Paux.
La marque dispose aujourd’hui d'une
bonne implantation a travers un réseau
de plus en plus étoffé et d'une belle
gamme. |l manguait pourtant une véri-
table intermédiaire, placée entre la
Fides 2, petite reine en école, et la
Brontes 2 sortie cet été pour succéder a
I'excellente Brontes, une référence. Vol
Libre avail essayé la génération 1 de
I'Atis (VL 322), joueuse, précise, plutbt
destinée & un pilote d'expérience qu'a un
novice montant d'un cran. Un modéle
plus sage devait assurer la continuite de
la gamme, |'Atis 2.
C'est une des premieres voiles satisfai-
sant aux exigences plus prononcees de
la nouvelle norme européenne. Elle
passe en categorie B, ce qui qualifie,
selon fa norme, une accessibilité & un
large public.
Elle se distingus de la mouvance actuel-
le par un cone de suspentage assez
court et un stabilo trés effile.
Le mot d'ordre est stabilité, vitesse et
pénétration face au vent, faible poids,
confort de wvol, agiliteé en thermigue,
bonne sécurité pas-
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Coup d'ceil ! manceuvre en SIV,
faible taux de chute

* Le virage et bonne finesse.

# L'amortissement « C'est pas moi qui

# Le décollage dans la brise le diis, c'est Sky !»,

# La manoeuvrabilité a On va vair |

basse vitesse .
* Performance finesse DECOLLAGE
#* Perfoen VI Le suspentage flui-

= Une spirale engagée un

de accepte un
demelage type
coup de poignet

peu plus calme o
pour un eclaircisse-
ment rapide. La
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prise en main des avants et commandes
est facilitée par une bonne tenue de
sangle et une structure sobre des éléva-
teurs,

Dans la brise, le stabilo de forme effilée
se refourne facilement et accroche
quelgue peu dans son suspentage
« 6 points ». Un défaut de préparation du
profil en parfaite corolle ne géne pas la
montee de la voile si I'on respecte un
peu I'Atis 2 en montant gentiment las
avants. La présence de la voile dans les
mains est discréte, ne demandant que
peu d'effort pour un écopage rapide,
autonome en fin de course. La tendance
a dépasser est modérée, facilement
contenue par un appui sur la ventrale ou
une petite temporization. Cote prise en
charge, elle sera proportionnelle & la
guantité d'énergie que lui transmet son
pilote en appui sur la barrelte de paitrine
et en accelération. Progressive, elle ne
génera pas la course d'envol. A basse
vitesse, sur un freinage important, cette

prise

en charge ne

sera que modérée mais

toutelois au rendez-vous si le gonflage
est soigne.

La volle reste sage sur son axe de t=ngage
et ne montre pas de farouche fendance a
dépasser, Au contraire, il faut pariois insis-
ter sur les avants pour lamener &

Cadran Vol Libre
Uéquipe des testeurs n'est pas encore
« calée » par rapport a la toute noavelle
norme CEN. Par mangue de référentiel
comparatif, il n'est pas encore possible a

ce jour de situer la place des machines en
« bas =, « milien » ou = hawt = dans
chaque catégorie, ce que nous indiguons
d'ordinaire sous forme de cadran a lecture
directe. Ca viendra !




UneRBrontes

¢- . [aplomb du pilote

contre:plumefine . dans une brise
ot céne de suspentage modérée.
[ tendance courle, typé Sky | Pandant I'élé-

|I Paragliders, pour cette Alis L Gabon dil pro-

\ Enbas: Un dtat de surface ’Ill fil, le jeu en
N plutbt réussi! lacet ou en
N -~ girouette se fail
———  sentir, que ['on
jugulera facilement en
continuant tout simplement a soulever
les avants. En travail statique dans |e
venl, |a réponse a la commande en roulis
facilite le recenirage en cas de montée
dissymétrique. D'ailleurs sensible en cor-
rection a la commande, elle demande de
la douceur dans la gestuelle et des
amplitudes mesurdes.
L'Atis 2, est dans le créneau ecole pour
la phase de décollage, avec un peu plus
d'exigence en vélocite au decollage sans
vent et un peu plus de precision a la
commande pour la stabilisation en
contrale statique.
PREMIERE TRACE
Avec un petit 93 kg pour la fourchette de
poids 90-110, I'Atis 2 donne
un 36 km/h en air
lisse. Cette
vilesse
est

conservee en turbulences avec un leger
appui sur l'accélérateur. Clest la rangon
d'un positionnement en bas de fourchette
de poids, laissant peut-étre la voile se
déformer dans |a turbulence. Mais le com-
portement & piquer et & mordre 'ascen-
dance dés l'entrée ainsi qu'une bonne
homogeénéité de volle permetient finale-
ment de conserver un joli potentiel de
penetration. Cette capacité & passer facile-
ment devant autarise une gestion active
du tangage a la commande par des appuis
dynamigues d'amplitude modérée qui ne
pénaliseront pas la vilesse.

A |a poussee sur le barreau, le systeme
d'accélérateur engageant précocemant
A et B simultangment, B de 50 % de A,

delivre facilement 3 km/h supplémen-
taires au premier barreau, pour 30 %
environ de 'amplitude disponible. A fond
de deuxiéme barreau, pour une amplitu-
de de 31 cm; en bas de fourchette, la
vitesse se stabilise & 45 km/h, largement
utilisable, sans déformation du bord d'at-
taque. Alexandre Paux annonce plus de
10 km/h de plus que la vitesse bras
hauts, sans doute en haut de fourchette.
Au ralentissement, un freinage de 15 cm
stabilise un 30 km/h trés sage en roulis
gt tangage dans la turbulence avec un
effort trés modere de 1 kg. |l faut seule-
ment 2,5 kg de tension et quelques
25 cm pour se laisser bercer & 27 km/h
avec toujours un trés bon amortissement
du tangage et du roulis. Les Vz entre 27
et 30 km/h sont tres bonnes, garantis-
sant un joli rendement en ascendances.

Assortie d'une manceuvrabilité et maniahi-
lité exemplaire, |'Afis 2 révéle une exiraor-
dinaire agilité pour tirer la quintessence
des plus faibles ascendances. D'une allure
ralentie entre 27 et 30 kmvh, 12 remonige
des mains assure une reprise franche de
vilesse sans abattée notable.

Le décrochage réclame un bon 70 cm
d'amplitude (65 constructeur), donc dis-
suasif en déplacement, En s'appliquant &
peing, on frouve une phase parachutale
agréable qui disparait avant de remonter
complétement les mains. Lefiort est réduit
pour seulement 7 kg. A la remontée rapide
des mains, au point de décrochage avant
la fameuse « bascule arriére », la stabilite
tangage et son amortissement laissent lar-
gement le pilote a I'abri d'une abattée bru-
tale et ample.

Un vol d'aprés-midi en conditions instables
dans un vent de Mord-Ouest soutenu a
2 700 m a I'Alpe d'Huez au-dessus des
barres des Petites Housses ont confirme
la bonne stabilite tangage et roulis de la
voile. Cecl pourrait 8tre expliqué par un
choix judicieux de profil et non un long
cone de suspentage. Agréable car cela
donne limpression d'une voile qui « colle »
facilement & I'agrologie sans tendance au
cabrer massif et piquer tardif en réponse a
de fortes variations d'incidence. Clest
plutdt le froid de ce debut aolt gui me fait
descendre que l'inconfort en vol, Mais lar-
gement de quoi faire pour tester la voile en
grosses conditions | Au ralentissement,
I'amortissement se révéle bien utile pour
se reposer precisement, fravers pente, un
peu & ['abri d'une brise devenant trop forte.

DONNEES TECHNIQUES CONSTRUCTEUR

SHY PARAGLIDERS = ATIS 2
Tipe S M IS
Surface plat (m] | 23,11 | 2500 | 26,65
Envergure  plat [m) | 10,86 | 11,29 | 11,66
Allongement 510 | 510 | 510
Cellules 53 | 53 53
Poids aile (kgl 50 | 52 54
PTV kel 60-B0 | 7595 |E7-110
Label CEN CENB | CENB | CENB
Prix [€ TTC 298001 3030 | 3030

Fridiant nad Ostravici, Républigue Tcheque,
www.sky-cz.com, info@sky-cz.com

Port ; 06 80 75 57 38
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CONSTRUCTEUR Sky Paragliders, Okru ni, 39 739 11

DISTRIBUTEUR : Marc Genovese, marc.genovese@neuf.ir,

wou - Tableau récapitulatif des mesures Vol Libre ww

Température 15°

Pression/mer | 020 hPa

Altitude décollage

2100 m (vacances d'éeé 1)

Charge alaire

3,46 kgim® (moyenne)

Yitesse bras hauts stabilisée

36 ki (Digifty Explorer,
sonde Flytech calibrée)

Yitesse accélérée stabilisée

45 kmih poulies en butés

Décrochage

11 kmih a7 kg d'efforts
(moyennement dissuasif)

Efforts en vol droit
17 kmih

1kga 30 kmih, 1,5 kg &

Efforts en virage

1,5 kg 3 34 kmih et 15" dlindi
naison, 4 kg a 307 et 37 kmih

Compaortement en spirale stable, sort seule

Inversion de virage

§ 5 pour 30 ° 4 30 ° d'inclinaison,
1.5 5 pour 45°/45° sur axe

Roulis inverse absent

Lacet stable

Tangage stable amorti

Roulis stable amorti
Oreilles Yz-3Imisal8kmih

{accélérée a 50 %)

¥z moyennes

112 misa 27 kmih, .18 & 36

Finesses moyennas

b,612 27 km/h, 8.422 36

TOURNICOTI TOURNICOTA !

La stabilité et I'amortissement, confor-
tables en turbulences, n'enlévent rien a
la glisse en virage. La docilite de |2 voile
a la commande est remarguable, peut-
étre due a ce cone relativement court,
noté déja depuis fort longtemps sur la
Bonanza de Gin Gliders et plus récem-
ment sur I'ensemble des voiles de Sky
Paragliders. Un léger appui de 15 cm
déclenche lacet et roulis combinés sans
inertie. Un léger 2,5 kg de tension main-
tient la courbe pour une inclinaison d'en-
viron 15°. Pas d'échappement a 180° ou
270°%, souvent renconiré avec une
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Technigue de construction
Marqua Sky Paragliders
Alle Atis 2
Fabrication Tehdquie
11 triples et 3 dbles en transversaur
Type de cellules #, B ot C entre chaque pal de sus-
pentage, 4 fermées en plume
Etais diaponau en =V & | Dui, 2 collules sur 3, bord d'attaque galoasd
Rentorts mylar aux mez de clolsen |0, lruits
|Renforts tramsversaun Bgme « D= [Hon
(i, i cousass sur renfert mylar de naz de cloison
Restorts aux sanpusted #t 8, C, D, et E sur demilune en mylar
HCV shytes 9017 ef esduit. ETTA en exiradas,
Tissa E384 en intrados e E290 hard finish pour les
cloksons ou nervures. 40 g'er’, Thasage ripstop
par la sociabe Da Poet

£843-200 et 6843160 aramide en basses [L.B
gt 1.5 mm]. Gaimage polyester

En 5 ligmes (A3, B4, C3, D3, EL. E ligne de rap-
ped sur bes D au centre en pyramide.

Patte dole doublle et triple s m ékage (oentre of
miédfiane] of dostble sur 2 stages [exttreurs]

Branches 4 de 40 cm

Repéres colarés Oui

« o dedit orellles Man sur Paile de test
| Renfert au moasqueton seletle Qui

Biocage des suspentes sur maions | Triangles de plastigue

Mouflage entre A et B, poulies plastique frappé
i plat, 14 cm enfre axes. A et B 100 % (relard
dit 1 em sar B], 50 % sur €,

Croc fendw, 2 barreaus, lacile a saisir

Necelérateur, fonctissnement

Fixation pédate, descriptil

Pressions magnetiques. Poulie sur sanglette do

|i-lug'eue
Barme &"appui trés souple

[Fixation

DOui, 4 avast be point de freinage en plums
Bord die fuite, sur clofson, saul as stabilo,
mitu do celfules,

Systimo Pockat (intrados replié au bord d'al-
{agme ea large curlel), sysiEme anti-vibration.

_
[mm.m.u

SpicHicibés, innovations

5ac el acoessoires
Parakéhpipédique, évasd vors le ko
Vasto 1401, volusne réglable par sangles Laté-
Volume rales, fermeture haute par lacet of bowcle sur
tip
Desisas de sac D, titiére large
Pothes 1 sur titiére
Confortable, agrésble. Epauliére large, sanghe
roue de rappel de charge
Sac interna ui
Sac b Elévataurs | Hem
Accibratenr O, crocs fendus, léger, pratique 4 saisle
Ajustage trés facile des sangles de volome,
Particularités Matbrizuz du sac trés robuste. Fermeture du 2ip
. trés facile. Gagaeralt & Btre un pau plas [Eger el
maies encombrant repllé
Rappel : 4k |2 10p, #rk trés bon, - peut mieux faire, bol

machine stable et
amortie. Lappui &
sellette ne se-

ra utile que |
pour permet-
tre un caden-
cement main
exterieure afin
de ralentir la
courbe et serrer au
mieux le noyau. Avec
10 cm de plus et seulement
4 kg de tension, le virage s'accen-

tue pour une inclinaisan d'environ 307 el
37 km/h sur trajectoire. Toujours pas de
roulis inverse et une merveilleuse apti-
tude a suivre l'ascendance. Je retrouve
les caractéristigues de la Brontes,
lorsque la voile seule cadence dans
I'ascendance et pigue du nez pour incli-
ner d'avantage en sortie. La douceur de
la commande et I'amplitude de freinage
modérée facilitent e maintien du 360°
dans le thermique. On oublie rapide-
ment gue |'on tourne tellement c'est
intuitif |

Le virage & basse vitesse est excellent.
La manceuvrabilité augmente classigue-
ment. La réponse de |a voile & la com-
mande se fait donc un peu plus directe.
Mais pas de tendance a la vrille ni d'in-
stabilité roulis importante. Agréable en
changements de cap lors d'approche au
sommet quand on vole plutdt lent...

En wing over ou spirale engagée, la mise
en ceuvre se fait sans attendre, Aucun
probléme pour descendre efficacement
gn un tour ou cadencer des wings sans
perte d'énergie. Dans I'ombre d'une telle
facilité de mise en virage fortement
inclinée, se cache loujours la fameuse
neutralité spirale. Pour une ventrale
ajustée en dessous de 42 cm, |a sortie
autonome se fait en un tour aprés un
« vario » plongeant & -10 m/s (plus de
14 mis sur 2 tours selon label 1), Avec la
fermeture |atérale accélérée a 75 %,
c'est un rare « B » du label « tout en A »
pour quasiment |e reste.

La sortie paisible s'inscrit dans la stabi-
lité et 'amortissement de la voile sur une
faiole abattée oblique que l'on peut lais-
ser se dissiper seule. La ressource n'est
pas particulizrement agrienne,

EN TITILLANT UN PEU

------ EEssEspEE A

Les B sont & recnmmander s r,'a Vous
amuse et surtout si vous voulez des-
candre aprés un faux pas sous un nuage
d'orage ! Trés stable dans l'nitiation et le
maintien, la voile se comporte de fagon
remarquable en sortie.

Domaine école, academigue.

Pour trouver la tendance a la vrille il fau-

Des élévateurs avec kit orellles sont disponibies en
série mais pas Indispensables.

dra  vraiment
&lre a l'opposé
dans la sellet-
te et appuyer
de fagon trés
dynamigque
pour décrocher
la demi-voile,
Sinon, pour des
amplitudes un peu
« farouches =, la voile
délivre trés rapidemeant un
virage a forte inclinaison. Donc
pas de comportement vicieux.
Pour des fermetures asymetrigues pro-
voquées, RAS et l'on peut se reférer au
PV d'homologation CEN.
Le modéle de série comportera un kit
oreilles identique & celui de la Fides 2. Il
s'agit d'une sangle munie d'une poulie
terminale coulissant sur la suspente
externe des A. Par mouflage a la traction
ceci affale les oreilles. Mais finalement
avec des gants, en saisissant directe-
ment la suspente A externg, elles se rea-
lisent trés facilement. Apres tout, c'est ce
que |'on faisait dans le temps | Accelerer
a 50 % donnera une valeur de Vz d'au
moins - 3 m/s.

AU BERCAIL

FEFEEEEEARE RN E R RS

Sans vent, l'appul & amph!ude maximum
déclenche plutét un fort ralentissement
gu'une ressource marquée. Une prise de
vitesse préalable, enchainement d'un
freinage et d'une remontée franche des
mains, emmagasing une bonne energie
pour améliorer la ressource. A allure
ralentie, l'utilisation des derniers 50 % du
freinage assure largement un ralentisse-
ment important pour garantir un atterris-
sage conforiable. De quoi se reposer
aisément au sommet !

BILAN

ErEEPEEEE RS BAE SRR

LAtns 2 est une Emntes pnur lous 1 Ella
est aussi bien plus sage que 1a premiére
Atis. Magie de la courbe, stabilité et
amortissement, parfaite pour afironter la
turbulence,

La facilité de décollage et surtout son
amortissement en gonflage par brise
soutenue la destinent & des pilotes sans
expérignce particuliére. Le cahier des
charges Sky Paragliders est rempli. En
finesse, on est bien dans la course
actuelle, Lutilisation en bas de fourchet-
te de I'Atis 2 explique certainement en
grande partie I'amortissement de la
voile mais ne pénalise ni la vitesse bras
hauts ni |la qualité du virage ou I'ho-
mogénéité en turbulences. Au demeu-
rant, elle ne 5'étale que sur un peu plus
de 26 m=. [lEp

BEE e maEEEE e
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Fait sifte & larticle pages 12-14 Nouveau label CEN, niveau B (simple, accessible) » SKY PARAGLIDERS Atis 2
PTV misi (50 kgl PV mand (110 kgl PTV mini (90 kgl FTV maxi {110 kgl
| Fermeture cité opposé an A | Nem A
Comportement Leger, facile, A | Léger, focile, A Tiwist Han Al Nem A
pendant la montée £copoge constent gcopage constant Coscade dintidents an Al Men A
manoeuyre spécifique reqiise  Nan Al A 50 % occélérd
" reid Changement de trojectcire <50° Abgttéeet | A | « 907 Abattée et A
Menceuvre spécifigue A | Al roudis de 15 8 45° rouls de 15 & 45°
R e - Cempartement 4 lo réoyverture  Reaonfl, speefond | A | Resonfl, spontand A
tray 1304l ou T A [ Grongsment tetd de trojectcre «360° A [ <360 A
ol Frein > 10 ks Fermeture cité appasé an Al MNen A
Vitesse mifimim WMoz GE 25 kmih | A | Entreber s0km/n (8] | dwist hlon A Mon A
Coscode dincidents Man Al Men A
75 % orélicé -
Changement de frajecteire 906 1807, Abattée | B | 9040180° Abattée g
i 1 reulis de 15 4 45° gt roulis de 15 4 457
Cempartement 4 |o récenerture Reqonfl sportond | A | Resenfl. sponfand A
| Changement total de trojectoire « 350° A | «380° A
Fermeture oot opposé Man A1 Nan A
Twist Ian A | MNen A
Coscade dincidents han A | Men A
LA ] Sertiepantanée 4] PRI R o R y
8| »1dmis 8|  [Poss.del60 cpposien-celDs  Oui Al Ou A
ERME Cluaritité de freinage +50 % de Templitude | A | »50% de fomplitude B
Tnitiatien Basculeorridre + 45" | A | Bascule erritre « 45° A lentre viroge et ohtention totake {contrile sym.) fatele (contrdle sym.)
Sortie Spontange - ded s [ A fente -de 3 A Ik dEcrachage ou wrille
Abattee en sortie %E‘.qurdtlem Al 06307, gorde e cop A ; ANG A YRILLE i
mi“"d‘”’ Mo Al bon Al | Apperition de lavrille han [l Non 4
Tnitiatien Hasce orribre 45" | A | Boslecrribre <45 |A . g T r
Sortie . Spontante - de 35 | A | Spontonde,-de3s |- _"" el - e
foatizgnante 0830 ondeleciai A1 0830 omdelecop L= ooiotion envrile Amételowile | A | Arréte kil A
i I remantée des mains e - de 00 en - de 90°
Ohtention D Al ou A Coscode dincidents Men Man
Sartie @n%-dﬂs A | Sperfonse -de3s A 15 J3
Abattée en sortie O] A ﬂd%’ |A] | Cher. e cop vant relichement ¢« 45" A 45 A
gﬁmﬁﬂ_@ﬁpniu Chang. de cap 145" | A | Changement dé cap i 43° | A Cemportement avant reiichement  Sfable. Ervergure | A | Stable, Envergure A
Cascade dincidents Pon A | Mon A nan défarmée non déformés
Sarti tenéeds. | A | Spemtondeids A
Sortie Spontonée -de 35 | A | Spentonde,-de3s  |A| [aporids Seotionéeds A SheMelds i
cEsce dhioans Hon L Al [cascade dincidents Nen A | Mon A
: : (RO ERARDES REIES =" = e e |
e e i AL | obtention Technique stendord | A | Techniaue stundard |4
Casrade dmeioents P A | Man A Campertement o crelles Stable A | Stable A
rTIEre a5 A | c 45" A Sertie Spontonée <3 5 A | Spantonée ¢ 3%, A
Détente de 5@& : H.p:ﬁ?mmwrr non | A ﬁ'ﬁ'lnﬁm! nan A Abattée 04307 Al 04 A
|'21; GRANDES ORETLLES ACCELEREEST 1 |
50%: Obtention Technique stondord | 4 | Technigue standard A
Changement de frajectsire oo Abattéetrods | A [ 507 Adnttée ef roufis |4 Comportement i orailles Stable A | Stable A
de 15845 de 15 & 45° Sertie Scemtonde<ds | A | Spentandeds, A
+ Comportement o fa résuverfure FiegonfL spontoné. | A | Reqonilement spontoré | A& Abattée 04 Al 080 A
(Chongement tital de trajectoire ¢ 3607 A | + 3607 A m
wd“ oppust ‘}g{: : Nu: : Tendarce i recoinrr le vel croit_ Sortie spenforde | A | Sortie spontanée A
e ine T REAeTTE Neh A | Mo 3 Retation ovent refour en wldreit  « 7207, refour A| < T20°, retour A
5% en ol crost aufonome &n val droit autanome
Cnangement de frajectore SO 180, Abattée | B | 90" Abaitézef radis || | YZenrecherche de stab, spirale 14 mis 15 mis
et roulis de 158 457 de 15 4 45° _
Cempertemant 4 la résuverfure %nﬂ. spontand | A | Reconflement spenfond [A] 1807 en moins de 20s Gl A Odl A
\ total de trajectoire « Al A Apparition de décrochoge ou vrife  Maon A | Men

=4

~

La fiche label de L'incanto d'lcaro Wings se trouve page 60.

Comparatif ailes niveau Vol Libre 2 (loisir) réecemment tesiées

| Margee Mottle |aAweys| SEEIL | Fesse B ?ﬁ,':f.;?“e'm i Labet M,E‘Ifﬂal o T‘*Z‘.-‘;T: g , e
[me [Teampe Ve | 1TEm 82743 3647 Standard U 360 2700
[ has Para Vega | «AW» | 115233 | BBSA37 3754 Stantard Tk 361 2730
Paratech PA4SM| Vs 115430 850337 3748 DRV 12 T 361 3 000
kcara Wings Incanto |« AV » 115430 46333 1348 DHY 12 kA %3 | zesnzisa |
Sky Paragiders|Mis2 | < AN 112527 | B424% 3545 CEN B P 363 EEEEEE

Nheeais VL 2 ¢ Adles pour ploles motwes en debut da caméen cu picles effectuan] une cnguintasnd  heures paran ou plofes explimantds voulam voler phtt) paisblomant, = ¥ = = phutdt vianta » = & = = phtdt amartie » < AV = = bler dgus
Fbite » drdrdc © ado particulidremenl sabistafsania re présentant pas o rdels défains pn compontements. perfoimenoes pu - construcion |es bon) = Jrek  afe dond les qualinds Tempoeient encore |aspement s Queluas points ul

deyrmant i amétionss en compovisments. perlonmances i tensinuction (bon) « Jok | s o kes poirts & améfioins Nomporiont sur les points satisiaisants {bof) » o - vous achetns s vous voulez | [ évler,
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