Postup pro nastaveni trimii
Dotazené trimy (Volné konce fady C & D jsou kratsi nez A & B)

* Pro maximalni pohodli a u¢innost pfi letech v termice
* Pro lety s téZkymi pasazéry

Trimy ve stfedni poloze (VSechny volné konce stejné dlouhé)
« Neutrdlni z&kladni nastaveni

Povolené trimy (Volné konce C & D delSi nez A & B)
« Pro starty za silného vétru nebo na mirném svahu

* Pro lety s lehkymi pasazéry

* Pro zvySeni letové rychlosti

METIS
Tandemovy padakovy kluzak METIS je vysledkem vyvojového programu zalozeného predevsim na postiezich mnohych uzivatell pfedchoziho modelu.
Cilem byla konstrukce kfidla s certifikaci AFNOR, které bude mit nasleduijici viastnosti:

1. Start

* rovnomeérné plnéni

« pravidelné stoupani bez preruSeni az po vzlet
« vrchlik stoupa prakticky okamzité, i za bezvétfi
« bez tendence predbihat pilota

2. Let

« vyvazené chovani, stabilni za vSech obvyklych letovych podminek

« samovolné znovuotevreni vrchliku v pfipadé celniho symetrického nebo bo€niho asymetrického zaklopeni az po 60 % rozpéti kfidla podle normy AFNOR
* normalni chovani i v pfipadé vétsich asymetrickych zaklopeni

« kfidlo je pfi zataceni klidné

« progresivni a pfesné pfi ovliadani s pevnym bodem pred pretazenim

« piechodna doba pred prechodem do reZimu ,sackflug“ je velmi citelna

« bez tendence k asymetrickému pretazeni










3. Pristani
= moznost znatelné sniZit klouzavost v prvni poloviné doby pfistavani
« bez tendence k asymetrickému pretazeni béhem pristavani ,na brzdach“
« dostatek energie pro prechod do vydrZe pfi pfistavacim manévru

4. Pilotaz
« kridlo je ovladatelné a pfesné zaroven
* snadno se uvadi do termického stoupéani

5. Testy a bezpecnost

« AFNOR v kategorii ,dvoumistny*“

« kluzak musi vyjit ze vSech testovych manévri bez zasahu pilota
* kluzdk musi z(istat lehce ovladatelny béhem asymetrickych zaklopeni v rozsahu 30 % az 80 % rozpéti (asymetrické zaklopeni podle normy AFNOR: 50 % az 60 % rozpéti)

Materialy

Latka:

« profily a diagonaly: Porcher Marine Skytex 9017, zatér E29A
« horni potahy: Porcher Marine Skytex 9017, zatér E77A

« dolni potahy: Porcher Marine Skytex 9017, zatér E38A

Vyvazani:
« horni: polyetylén potazeny polyesterem, Edelrid fada 7850
« dolni: aramide potazeny polyesterem, Edelrid fada 6843

Volné konce:
« popruh polyester 25mm (1 200 daN)

Karabinky:
« trojuhelnikové karabinky z nerez oceli 4mm (1 000 daN) Péguet (Francie)










Technicka data METIS

Vysledky testii AFNOR

Manévry podle normy AFNOR

kategorie dvoumistnych Popis reakci kluzaku podle protokolu

Pii min. vaze: 148 kg

Start Vrchlik stoupa dobre a velmi stejnomérné. Nepfedbiha pilota. Bo¢ni doladovani snadné.
Pristani Jednoduché a presné.

Rozsah rychlosti

Minimalni méfend rychlost: 25 km/h
Rychlost ,hands-up“, trimy dotazené: 37 km/h

Plocha 40,25 m? Rychlost ,hands-up®, trimy neutralni: 39 km/h

— Rychlost ,hands-up®, trimy povolené: 42 km/h
Rozpeti 14.33m Full stall Bez parasutistického efektu, stabilni pfi fizen.
Stihlost 5,1 B stall - rychlé vypusténi Mirna zména letového profilu v obou konfiguracich trimd.
Sifira maximum 3,52m Schopnost otdceni Jednoducha a presna ve v§ech pozicich trimd.
Pocet komor 56 Ovladatelnost Nevychyluje se z letu. Tlak v fizeni pozvolny a pfijemny podle pozice fidicek.
Celkovd vaha za letu 140-210 K Wing over Stejnomérny, konce vrchliku jsou pevné.

g Asymetrické zaklopeni 90° rotace se zatazenymi i s povolenymi trimy.
Vaha Kluzaku 8,5kg Drsené asvmetrické zaklonen Vrchlik zaging nabirat rychlost po obratu s povolenymi trimy. Po pélobratu sam prejde do
Opadani minimum <12m/s y p primého sméru letu. Se zatazenymi trimy se vrchliku nechce do rotace.
K { 8 Se zatazenymi trimy vrchlik nabere pfimy smér letu béhem zatacky, a to bez zaklopeni
Ouzavost max. > Vybrani neqativni zatck ¢i deformace vrchliku. S povolenymi trimy je zména drahy mnohem znatelngjsi s vyfouknutim
Rychlost min.-max. 26-40 km/h y 9 y nabeézne hrany a s asymetrickym zaklopenim. Jakmile je vrchlik zatizen,
Klidné se znovu dava do letu.

Rychlost se speed systémem | 44 km/h

Vlybréni asymetrického pretazeni

Vlynikajici odezva v fidickach, vrchlik témér neopousti letovou drahu. Mirné vychylovani z letu.

Vybrani spiraly 360°

Opousti spiralu postupné s tim, jak pilot povoluje fizeni, a to v obou polohach trimd.






Manévry podle normy AFNOR
kategorie dvoumistnych
Pfi min. vaze: 210 kg

Popis reakci kluzaku podle protokolu

Start

Vrehlik stoupa dobre a velmi stejnomérné. Nepfedbiha pilota. Bo¢ni doladovani
snadné. Vztlakuje rychle, postupné, super.

Pristani

Netahat moc rychle za brzdy, pfi postupném brzdéni je dosed mékky.

Rozsah rychlosti

Minimalni méfena rychlost: 27 km/h

Rychlost ,hands up“, trimy pfitazené: 39 km/h
Rychlost ,hands up®, trimy neutrini: 41 km/h
Rychlost ,hands up®, trimy povolené: 45 km/h

Full stall Bez parautistické faze, stabilni pfi fizeni.
B stall - rychlé vypusténi Mirna zména letového profilu v obou konfiguracich trimd.
Schopnost otageni Jednoducha a piesna ve vech pozicich trimd.
Nevychyluje se z letu. Naklony pozvolné a pijemné pomoci fidicek. Na konci letu
Ovladatelnost fyzicky narocnés.
Wing over Stejnomérny, konce vrchliku jsou pevné.

Asymetrické zaklopeni

Méné nez 180° rotace s pfitazenymi i povolenymi trimy.

Drzené asymetrické zaklopeni

Vrchlik zabere silné po obratu s povolenymi trimy. Po jednom obratu nabere sam
od sebe pfimy smér. S pfitazenymi trimy se chova mékéeji.

Vlybréni negativni zatacky

S povolenymi trimy je zména sméru letu znatelnéjSi s vyfouknutim nabézné hrany
a s asymetrickym zaklopenim. Jakmile je vrchlik zatizen, klidné se znovu dava do
letu. Dobrd zména drahy, docela pozoruhodna, ale normdlini pro takovy manévr

s dvoumistnym kluzakem.

Vybréni asymetrického pretazeni

Vynikajici ovladatelnost fidickami, vrchlik témér neopousti letovou drahu. Mirna
zména drahy. Velmi dobfe postupné reaguje na fizeni.

Vyybréni spiraly 360°

Opousti spiralu postupné s tim, jak pilot povoluije fizeni, a to v obou polohéch trimd.






Poznamky k testovani
V§echny manévry byly provedeny béhem zku$ebnich letd nad vodni hladinou

v homogennim povétii za danych podminek teploty vzduchu, vihkosti a tlaku. Byly provedeny
profesiondlnimi piloty trénovanymi tak, aby v pfipadé potizi reagovali tim nejvhodnéjsim zplisobem.

Sefizeni sedacky

Pro testovaci lety pouZil zkusebni pilot dvoumistnou sedacku typu ABS se vzdélenosti desky od karabin 44 cm.
Vzdalenost centra od karabinek byla sefizena na 48 cm.

Doporucujeme proto pouzivat sedacku vybavenou systémem ABS se vzdalenosti desky od karabinek 43 az 45 cm. RovnéZ doporucujeme sefidit prsni popruh tak, aby
vzdalenost mezi centrem a karabinkami byla 46 az 50 cm.

Pokud by byl prsni popruh stazengjsi, roste riziko, Ze se pfi jistych manévrech mohou fady $ndr zamotat do sebe, tzv. ,twist*. Povolenéjsi prsni popruhy maji za nésledek horsi
chovani pfi asymetrickém zaklopeni.

Asymetrické a frontalni zaklopeni

¢elnich zaklopek systematicky zasahovat. Ztrata vySky tak bude minimaini, stejné tak jako zména sméru letu Vaseho kluzaku.

Jak reagovat v pfipadé frontalniho zaklopeni:
symetricky a silné zatdhnout obé fidicky, aby se vrchlik rychleji oteviel, a okamzité zvednout ruce

Jak zasahnout v pfipadé asymetrického zaklopeni:
udrzovat kluzak v pfimém letu dobfe volenym pfibrzdénim na opacné strané, nez je zaklopeni,
urychlit znovuotevieni zaklopené strany silnym zatazenim za brzdy na zavfené strané

Drzené asymetrické zaklopeni
Maximalni naklony a drzené asymetrické zaklopeni jsou manévry, které se pii zkuebnich letech provadéji pouze za icelem hlubsiho vyhodnoceni drovné bezpecnosti prodavanych kluzaki. Tyto dva manévry
jsou velmi riskantni a maji za nasledek velmi velkou ztratu vysky.

Pilotaz
Obecné se dvoumistny kluzak METIS pilotuje zcela béznym zplisobem. Pfesto zde naleznete nékolik upfesnéni,
ktera Vam pomohou se s Vasim novym kluzakem rychleji obeznamit.






Start
Rozlozte kluzak na zemi tak, aby méla nabézna hrana tvar péilkruznice, jejiz polomér by mél
byt 0 néco kratsi, nez je délka vyvazani. Uchopte pfedni volné konce (Cervené vyvazani) ve vysi karabinek

a ustupuite tak, aby byly levé i pravé predni (,A“) $ndry vyvazani lehce napnuty. Tak budete dokonale vycentrovéni
vzhledem k vrchliku.

Za bezvétfi ¢i za mirného Celniho vétru, kdyz vykrogite s napnutym vyvazanim, kluzak se rychle nafukuje a postupné Vam vystoupa nad hlavu
béhem nékolika dynamickych krokd. Doporucujeme, abyste prili§ nepfitahovali volné konce ani dopiedu ani dold, coz by mohlo zptisobit zaklopeni

nabézné hrany. Jednoduse je sledujte az do chvile, kdy kluzak dosahne letového Uhlu. Je dllezité, aby Vase tézisté zlistalo pred Vasima nohama po celou dobu
stoupani kluzéku, abyste mohli stale udrzovat volné konce v tahu a napéti.

Klidné a postupné nafouknuti dovoluje kontrolovat pohledem vrchlik a vyvazani béhem posledni faze stoupani. Vyhnete se tak pripadu, kdybyste museli kluzék zabrzdit, abyste
jej mohli opét urychlit na jeho letovou rychlost. V zavislosti na vétru a prudkosti svahu miize pfimérené pribrzdéni dovolit rychlej$i odlepeni od zemé.

Pristani
Dvoumistny kluzak METIS nabizi vynikajici viastnosti a predevsim klouzavost nad 8. Tu je tfeba spravné fidit pfi obratu a pfi pfistani. Je rovnéZ velmi dobfe ovladatelny a Zivy pfi wingoverech.
Prili§ prudké korekce béhem pristdvaciho manévru mohou zpGsobit velké bocni vykyvy. Doporucujeme Vam proto provadét prvni lety na mistech, ktera znéte, a ktera maji dostatecné

velky a volny prostor pro pfistani.

Pri provadéni celého obratu pfi pilotazi za snizené rychlosti budete mit vic ¢asu manévr provézt klidné a zmensite vyrazné mozné rozkyvani kluzaku.

Upozornéni: Tato pilotaz spociva ve stazeni obou brzd symetricky o 30% az 40 % pro zpomaleni kluzdku. Obraty se pak vykonavaji uvolnénim vnéjsi brzdy.
Nabréni rychlosti v poslednich metrech letu dovoluje nejlepsi vyuziti vybrani z letu pro mékky dosed.

Zatacky

Dvoumistny kluzak METIS byl navrzen tak, aby byl pfijemny v zatdckach a aby se snadno ustredoval v termice, a to bez aktivni pilotéze v sedacce.

Adekvatni brzdéni dovoluje jednak zpomalit kluzak v uritych fazich letu, jednak zmensit naklony napfiklad pii wingoverech. Je nejen vhodny k obratiim (se zhruba 30% brzdénim), nybrz umoziuje
také pomaly let pro dohledani termického stoupdni, jakoz i udrzeni kluzaku v horizontélni poloze pro optimalizaci opadéni béhem obratd (se zhruba 15 % brzdénim).

Techniky pro rychlé klesani
Pro klesani se obecné vyvaruijte vzestupnych proudi. Pokud by jste se z jakéhokoli diivodu dostali prili§ vysoko, mizete pouzit nasledujici techniky pro zvy$eni opadani.

A. Sklopené usi

« zatahnéte za volné konce specialné urcené k tomuto acelu, az se konce vrchliku slozi pod dolni potahy.
« drZte vyvazani pfitazené, aby se konce vrchliku nenarovnaly.

* podle rozsahu zaklopeni mdize opadéni vzrlist az na 3 az 5my/s.
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Jakmile uvolnite vyvazani, vrchlik se v zasadé sam postupné
otevie. MiZete vSak otevieni urychlit tim, Ze zatdhnete silng zaroven obg brzdy.

B. Strma spirala — zatacka 360°
Vas kluzak je dobre ovladatelny, reaguje presné a postupné, jakmile zatahnete za fidici $fidry. Pro zahajeni spirdly tahnéte postupné
za jednu brzdu az zhruba do poloviny jeji drahy a pridrzte ji v této poloze. Rychlost rotace postupné roste, stejné jako tah na fidici $ndre
a dostiediva sila, ktera na Vas plisobi. Miizete zmensit nebo zvétsit naklonéni a rychlost otaceni tim,

Ze povolite nebo pritahnete brzdu o nékolik centimetrd.

Dobre provedend spirdla Vam dovoli klesat rychlosti vice nez 15m/s. Pfili§ prudké nebo $patné synchronizované pohyby pazi,

¢i prili§ prudky prechod do spiraly, miizou privodit asymetrické pretazeni!

C. Manévr ,,B-Stall”
Tento manévr vyZaduije pfili§ velkou silu, a proto je prakticky nemozné jej provadét s dvoumistnym kluzakem METIS.

Varovéni: Na rozdil od ,sklopenych usi“ a strmé spirdly opousti kluzak béhem manévru B-Stall smér letu.
Manévr B-Stall je pretazeni, a nemél by proto byt provadén v blizkosti zemé.

Vlastnosti a rozsah pouZiti brzd

Rychlost ,hands up“, okolo 39km/h, skyta kluzéku nejlepsi klouzavost. Minimalniho opadéni doséhnete pfitazenim brzd o zhruba 15 %.
Nad 30% brzdéni se aerodynamicka ucinnost Metisu, a tedy i jeho vykon citelné sniZuji, rychle navic roste namaha pfi ovladani.

Velmi citelny pevny bod predchazi pretazeni, coz také znamena minimaini ovladatelnost (100 % brzdy).

Za normalnich letovych podminek se oblast pouZiti brzd, ktera nabizi jak maximéini bezpecnost tak maximalini vykon, nachazi mezi polohou ,hands up“ a tietinou délky brzdné $ndry.

) Udrzba

Zivotnost VaSeho kluzéku zavisi pfedevsim na péci, s jakou ho pouZzivate a udrzujete.

Vyhnéte se tomu, aby Kluzak béhem startu ¢i pristavani prudce padal na horni potahy nebo na nabéznou hranu. Netahejte ho po zemi ani pii rozkladani ani pri premistovani.
Nevystavuijte kluzak zbytecné sluneénimu zareni ani jinym svételnym zdrojdim.

Zvolte techniku skladani, kterd je Setrnd k vyztuhdm, nekrci ani zbyte€né nemacka vnitini strukturu (profily a diagonaly). Pro udrzeni optimélini Zivotnosti kluzaku Vam doporucujeme nepouZivat batohy
pro rychlé skladani. Latka se takto krci, coZ urychluje opotrebeni zatéru.

PouZivejte ochranny obal pro zamezeni pfimého kontaktu s pfezkami sedacek a tfeni mezi vrchlikem a pfenosnym batohem.

Nikdy neskladeijte kluzék je-li mokry nebo jen navihly. Pokud priSel do styku s mofskou vodou, oplachnéte ho ve sladké vodg. K ¢isténi kluzaku nepouZivejte ani
rozpous$tédla ani Cistici prostfedky. Kluzék suste mimo pfimé svétlo na suchém a dobfe vétraném misté.

Pravidelné kluzak Cistéte: Ulomky vétvi, pisek, oblazky, atd. pfi opakovaném skladani poSkozuii latku, a organické zbytky

rostlinného nebo Zivocisného plivodu (hmyz) mohou vést k tvorbé plisni.






Kontroly
Pred dodanim
Vas$ kluzak byl peclivé zkontrolovan ve vyrobé a ma za sebou jesté zélet, ktery odhali vSechny pripadné
nedostatky.

Vas kluzak je dodén se standardnim sefizenim brzd, které se shoduje se sefizenim uzivanym béhem zkusebnich letd.

Pravidelné kontroly a opravy
Z diivodi vétsi bezpecnosti Vam doporucujeme kontrolovat Svij kluzak nejméné jednou roéné a nebo pokazdé, zjistite-li zménu v jeho chovani.
Prvni dvouletd kontrola a dalSi pravidelné kontroly provadi vyrobce — vechny technické prohlidky jsou po dobu Zivotnosti kluzaku zdarma.

Zaruka
Na kluzdk METIS je dvouleta zaruka na kazdou vyrobni zavadu. Zéruka se pocita ode dne dodani.

Zaruka se v Zadném pfipadé nevztahuje:
na poskozeni zplisobena nedostate¢nou tdrzbou, nespravnym pouzivanim &i pouzivanim v nevhodnych podminkéch,
jakoZz i na poskozeni zplisobena nezpisobilosti uzivatele ¢i tfeti osoby, na normaini opotrebeni dané intenzivnim pouzivanim

© Sky Paragliders, 2004






8

so

§ § 8§ \
\g
: £ 3 3 <
§ 8 8 g /m 9
I \
I . |E
e o 0 ALl
[l b3 g58 g8 ¢ 83
1 AV AL' T
\\\k /S /m :
\ «
\wm m/wﬁm /mMmJou/mn/m o
I P
\\\ A S
I P
j,.mm%m NN
ARV
: /

| ~o2|

Fou

FOU

Fou

Fuu



sotek
bila






