EVOLUTIONS

Comme pour le prét-a-porter, il existe
des modes pour les voiles. On a, depuis
2 ans, la multi-cloisonnement avec des
ponis, pour élaguer le suspentage (on
est loin des 700 m de suspente de mon
bi des années 1990 !) et la quasi-généra-
lisation des = fronces = de bouts d'aile
pour améliorer le virage. De plus, le tra-
vall de voilerie est d'un niveau proche du
parfait si cela existe dans ce monde.
Nous observons des étals de surface de
plus en plus propres avec un minimum
de plis. La voilerie a sérieusement pro-
gressé ! La conception assistée par ordi-
nateur et les souffieries virtuelles y sont
sans doute pour beaucoup,

Tout les bi ont été pesés avec le sac

Au début de cette nouvelle
saison, j'ai comparé quelques
nouveautés ou valeurs
établies. Tous ces biplaces
sont enthousiasmants,
plaisants a voler et invitent
réellement a faire découvrir
dans la joie la 3 dimension a
nos passagers. Il faut bien
faire un choix.

« Tous nos essais ont éié réalisés en comparatit
an vol, ce qui nous a permis de comparer les
taux de chute e les vitessas.

» Emviron 1,2 mfs & 170 kg a 1 000 m avec 5°C
(&h ol | 1l y en a qui volent blen en hiver... ).

Données techniques constructeurs
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mains de poirks.

Mote : Pour chaque ftem, le meillesr a 1 point, ensuite deux, etc. An final, le 1 est celui qui a lo

Pierre Verrier remercie tous les importateurs pour leur gentillesse et leur disponibilite lors des

BIFLACE FARAPENTE

= back pouf = de Sup'Air et sans sursac
de protection.
Les mesures ont toutes éte effectuées
sur le méme site, le Dahut & Gréolieres,
maon site fétiche ou nous volons en ther-
miques + de 300 jours par an, avec des
conditions de thermiques parfois jusqu'a
+ 5§ au mois de décembre...

On se souviendra que les valeurs des
mesures en ['air ne sont qu'indicatives. |l
faut essayer ces différents biplaces et se
rétérer & son propre feeling. C'est bien
plus important gu'un poil de perf en plus
ou en moins qui sera largement compensa
par l'agrément de pilotage d'une voile sous
laguelis on se sent bien. 1
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OUVRONS LE SAC

Un sac un peu trop étroil en bas et juste
en volume impose de mettre les sel-
lettes en haut. Bonjour le dos. La ferme-
ture était & Ia limite de l'agonie. Selon
I''mportateur, le sac devrait étre agrandi
en bas el amalioré. Wait and see |

Le travail de voilerie est trés beau avec
un fissu leger et soyeux, exactement le
méme gue & Join't sauf en infrados ou
I'enduction est différente. Le bord d'at-
tague fait plus penser a un monoplace
vu l'étroitesse et le nombre de cellules
La déco augmente visueliement ['allon-
gement pour une réalité de 5.1.

VITE EN L'AIR

Quelle que soit la préparation approxi-
mative, le décollage est inratable
Impressionnant. Suit une montée tres
prograssive, plaisante, avec ce qu'il faut
de presence dans les avants pour sentir
le moment propice de les lacher avant
une temporisation microscopique. La, le
bi vous attend. Lors de la course, la
finesse parle avec envol en 2 pas.

L'EXTASE

Une aile qui plane et qui tourne norma-
lement. Ah bon, c'est un bi ? Désolé, je
me croyais sur mon monoplace | Des
efforts aux commandes « solo « de
l'ordre de 3 & 4 kg | En virage, le nirva-
na n'est pas loin. |l est intuitif du style
« J& tire a gauche, eh ben, méme que
¢a tourne de ce coté-la », étonnant | Le
recentrage se fait prioritairement avec
la commande extérieure, la moins phy-
sique. On se retrouve une fois de plus
en configuration de vol monoplace,

Au vario, excellente surprise aulour de
14 1,1 m/s a la charge de 165 kg/8” et
1050m.

On ne = niaise » pas une demi-haure pour
s'exiraire du Dahut, notre site feétiche.
Caté reproches, les vitesses de 36 a
37 km/ bras hauts et 44 km/h détrimes
[mesuré sur notre sonde de vitesse)
péchent un peu. Pour certains sites a
brise, ce sera peul-étre juste

APRES LE 7 CIEL,
LA DESCENTE

Les areilles sont surprenantes avec un kit
a 2 suspentas. Actionné a fond, il laisse

Un biplace racé avec une décoration
plus que reconnaissable en « § »

comme sur toute la gamme

Sky Paragliders. Une autre valeur siire.
Ce Bi est un des plus légers de notre
essai avec un total de 10,5 kg veérifié
sur notre balance pour voile et sac de
portage. Tout a fait confortable...

peu de surtace sur la téte, donnant une
Vz négative trés confortable, = a - 4 m's,
Des oreilles plus petites ne se plaguent
pas vraiment sous la voile. LA, le - 2 m's
est plus discutable avec une maniabilite
bien réduite. On approchera celle ma-
neuvre avec une orgllle & Ia fois.
Detrime c'est mieux. La sensaftion
trimée n'est pas tres agreable en entreée
d'oreilies symetriqgues avec une légére
impression denfoncement s'atténuant
en une ou deux secondes.

Les wings sont moins vigoureux
gu'avec le Paratech mais tres plaisants
deés gue l'on les cadence correctement.
Lenvolée peut étre trés aérienne

La descente en 360" deécoiffe rapide-
ment aprés la prise de vitesse par
abattée, dépassant les -15 m/s | Comme
dans Taxi, le passager ne vomit que
lorsque cela s'arréte. .

RETOUR AU BERCAIL

Une petite adaptation sera necessaire car
ce biplace stable en tangage a du mal a
prendre sa vitesse. | offre un jol flair,
ralentissant plus qu'il ne ressource. Mais
['arrét est franc si précédeé d'une bonne
prise de vitesse suite & une abaltée prove-
guee, un freinage efficace et prograssif,
sans relachement sous peine de repartir
en solution 1. Il pose comme une flaur
passager léger ou trés lourd, plus de
110 kg comme mon ami Marcel ! On reste
cependant impressionne par la prise de
vitesse style Stuka. ..

CONCLUSION

Le Metis est mon biplace préféré du fait de
ses qualités de vol a voile et de virage,
C'est avec le Bi Paratech, le bi le plus
enthousiasmant de ce comparatif
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ouveau chez Sky Paragliders, une poignée de commande ergonomique intelligente
_J « Sensitive plus » & 3 positions | Une astucieuse petite barrette rigide insérée dans la partie
supérieure de la sangle, au niveau de l'oeiliet, permet d'optimiser la prise en main, le confort, les
sensations et augmente la précision de pilotage ! On a 3 possibilités : prise classique, prise en dra-

gonne et prise Sensitive plus




