Sky Paragliders
nacio en Eslovenia
en 1988, como "Sky
Servis” dirigida por AN \\
Marko Moalovrh, quien . ‘ O\
fallecié en accidente durante el . W\
Europeo de Piedrohita de 1998. '
Junto @ los hermanos Tomaos y
Roman Lednik echaron a endar la firme

y luego la mudaron a la Repiblica Checa \ _
en 1992, donde confinba firmemente instalo-
da en Frydlant con un nuevo edifico exclusivo N
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Michna,
los armeses, y Tomas Lednik, el piloto mes repr
Tomas odemés es un veterano piloto de lo SHV y pone @ pu prof
tipos. El disefio de lus velas lo hace el suizo Alexander Poux, responsable
Brontes (que significo “trueno” um}.qduuiﬁindhﬂnlm
con su compaiiia "Calipt’Air" y en 1999 pasé o cooperar con Sky. Un aiio més tarde
se integrd por derecho propio a la firma checa, comprando una confidad de acciones
de la marca. El trabojo lo realizo en su casa de Sviza, junto ol lago Leman.
En competicion, Sky ha tenido modelos destacables como el Divine, que llamo la atencion
por sus prestaciones y una estética diferente. Sky Poragliders fabrica parapentes, arneses y
paracaidas. Tienen una red de 21 distribuidores, la mayoria en Europo, y recién comienzan o mirar
hacia los paises hispanos, donde estan buscando represententes. Segin ellos, el parapente es asun-
to de la gente que se involucra en el deporte y, por lo tanto, prefieren contar con representantes, "gente
que comparta sus ideas", antes que vender directamente desde Europa del Este. Aunque mientras encuen-
tran esos distribuidores, hacen envios a cwalquier parte del mundo.
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vela con mandos duros,

En un giro suave v plano
apenas se necesitan 3 kilos en
¢l lado intemmo, ¥ 15 kilos
sobre ¢l externo. Para ef vuelo
1érmico, con gitos més estre-
chos necesitamos més recorm-
do y se duplica el esfuerzo. A
partir de¢ entonces y si quere-
mos volar muy lento, el
esfuerzo al freno aumenta de
forma brusca, siendo necesa-
rios cast 11 kg, para llevar la
vels a su velocidad minima
(24 km/h). Es dificil meter una
pérdida por accidente v cuan-
do ésta llega, avisa claramente.
Es muy ficil de estabilizar y la
abatida es razonable.

SEGURIDAD Y PILOTALE

La wrbulencia es absorbida
un poco por el ala, transmi-
tiendo una sensacion de elasti-
cidad. Una vez habituado a esa
flexibilidad, resulta comoda y
requiere poco esfuerzo del
piloto. La vela no es @enica en
cuanto al pilotaje v, sus reac-
ciones ante las plegadas no son
violentas. Simulando una ple-
gada fuerte la vela tiende a
abrir en algo més de un giro
por si sola, mientras que con el
gesto preciso de correccion lo
hace inmediatamente.

Se muestra bien contenida en
sus ¢jes v no abate con brus-
quedad ni tiene tendencia a
quedarse atrds. En pilotaje
dindmico, va mejor girando
plano y suave que buscando
inclinaciones y giros radicales,
La Brontes permite hacer espi-
rales con una fuerte tasa de
caida (hasta ~16 m/s) y recu-
pera espontineamente. Los
wingovers salen un tanto

“fofos™ por esa capacidad de
absorber energia del ala ¥

[l coverenentos

Mochila robusta, bien acabada y pensada para caminar,
Lieva 4 cintas de compresion, la cremallera es grande,
tiene un bolsillo trasero para mapas O accesoros y en
la parte superior hay un amplio bolsillo de cremallera
para el casco, ademds dispone de un cordon elastico
que permite aprisionar ropa © un SHCo de dormir.

cuesta redondear ¢l giro en la
parte alta de la trayectona, lo
que induce al piloto a obligar
un poco mds con el freno,

PRESTACIONES

"Este trueno checo no es una
vela de carreras, sin embargo,
provee a su piloto de un rango
de velocidades amplio y utili-
zable en la prictica. En cuan-
to a ln velocidad méxima,
medimos 53 kmv/h. A esa mar-
cha no hay que fijarse mucho
en ¢l planeo, por lo que s6lo s
aconsejable ante problemas de
penetracién. Pero a medio
pedal, avanza "tronando” y
merenddndose fa rbulencia,
entre 45 y 48 km/h.

Mejor fineza a manos libres
(37km/h) y cercana a 8 puntos.
Para lograr la tasa de caida
minima, frenar hasta 30 km/h
para leer un vanio de -1,1 m/s.

¢ PARA QUIEN?
El Brontes es un parapente

ficil, que ademds se revela efi-
ciente en rendimiento. Tiene
cualidades de pilotaje que lo
hacen apto para pilotos inter-
medios que gusten de una vela
amortiguada y de mando
suave. Con una buena relacion
calidad-precio y es una opcidn
excelente para quienes no
quieran estrujarse ¢l bolsillo

para cambiar a un modelo
nuevo, Solo tres tallas, pero
abarcan de 65 a 130 kg. de
carga total en vuelo.

ENVIOS A TODO EL MUNDO

Sky Paragliders atiende y
realiza envios a todo el
mundo, ofrecen una garantia
de 3 afios 6 200 horas de
vuelo, (El duefio debe llevar
una vitdcora de vuelos) v bus-
can importadores.

TEST DHV BRONTES L

Despegue: 1-2 Regular @ inmediato, |
normales.

Anttes def parachutaje: 602 75 em y
hasta la pérdida: 65 a 80 cm.

Gran incremento de la presion.
Plegada frontal: 2
Tendencia a la abatida normal, aper-
tura espontinea e impulsiva
Plegada frontal (con acelerador): 2
Tendéncia leve a la abatida, apertura
espontanea & impulsiva.

Plegada asimétrica: 1-2

Gira 90-180%, radio de giro leve con

| deceleracion, pérdida de altitud nor-

mal y estabilizacion espontinea.
apertura rapida.

Pleagada asimétrica (acelerada): 2
Gira 180-360°, radio de giro normal
con deceleracion y pérdida de altitud
normal, estabilizacion y apertura ripi-
da y espontinea

Control plegada asimétrica: 1-2
Estabilizacién y compensacion facil,
recorrido del mando normal, aumento
de la presion en los frenos. Inversion
del giro ficil, sin tendencia a la pérdi-
da y apertura espontinea y ticil
Pérdida (salida simétrica): 1-2
Pérdida (salida asimétrica): 1-2
Barrena plana (velocidad normal). 2
Con giro estacionario: 1-2
Barrena centrifugada: 1-2

Entrada técil, tendencia leve a la
barrena plana y salida espontinea
Bandas B: 1-2,

Entrada facil y salida espontanea

| Aterrizaje: 1-2, Facil.

Inflado, ticil y nada brusco

Inicio de viraje, blando

Inversion de giro, hay que ayudar
Giro muy lento, sustenta bien

Estabilidad
Vuelo lento, fisico
Vuelo normal, con poco mando
Vuslo répido, lo absorbe casi todo
Cabeceo, sin brusquedad
Alabeo, se deg inclinar
Giro, puede ser bastants plano
Pérdida, cuesta alcanzaria
Tensién, blanda, poca rigidez del ala
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Recorrido y estuerzo al freno
20 cm (30%) 40 em (50%) 70 cm (100%)
e & o
Homaologacion
1 » 12 =« 2 « 2.3 « 3
DHY - -
ACPUL [ — = — — 1
Standard + Performance e« Competicion
Equipamiento

Retfusrzos b. ataque dacron Doble costura

Costura interna intradds  Pufios de freno rigidos
Imanes en freno Dagonales alternas
Intercajones sin suspentar Bandas A divididas
Pedal de acelerador simpit Manuai o¢ usuano (ingks)
4 anillas para fruncis ef frenc en los estabilos

Todas las velas se prueban individuaimente en ongen
Materiales

Tejido (extrados, intradés y costillas);

Nyton Porcher Marine Skytex 9017 de 44 gra/m’
Suspentaje: Edelrid de 08 - 16y 20 mm o

Prestaciones (Brontes L)

Velocidad minima 4* Kmmh
Velocidad 50% freno 0° Kmh
Velocidad a frenos libres 7° Kmm
Velocidad mdxima (100% acelerador) 33" Kmh
Vielocidad miama en los Test DHV 54 Km/mn

Menarpl&n&{L&BHj?MMy!SM
Tasa de caida minima: 1,1 m/s 3 29 Kmh
Carga alyr 118 Kg* (4,05 Kgm")

Mediciones 3 1.300 m ONH y 30°C (Skywatch Pro)

Caracteristicas
BRONTES 8 v L
Setcans(m) 248 269 - A8
Sepefcepmertads 218 2 238 2 A6
fomegatey e m 07 D | ¢ S /.
Mygeetomsl 53 53 33

Yot cagores 59 (B corracos contando ios estateion]
fesaw S(poraAdviddiendosparaomils)
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Produccdn: Replbiica Checa

Importadores Buscan importadores para Expata,
Portugal y Latinoameérica

Parapente - VUELO LBe 31



