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paragliding by air lurquoise

Air Turquoise SA
Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
tel. «41 21 965 65 65 | mobile +4179 202 52 30
info@para-test.com

Flight test report: EN

Manufacturer Sky Paragliders a.s.
Address Okruzni 39
73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic
Representative none
Glider model Anakis 2 S
Trimmer no

Test pilot
Harness
Total weight in flight (kg)

1. Inflation/Take-off

Rising behaviour

Special take off technique required

2. Landing

Special landing technique required

3. Speed in straight flight

Trim speed more than 30 km/h

Speed range using the controls larger than 10 km/h
Minimum speed

4. Control movement

Max. weight in flight up to 80 kg

Symmetric control pressure / travel

Max. weight in flight 80 kg to 100 kg
Symmetric control pressure / travel

Max. weight in flight greater than 100 kg
Symmetric control pressure / travel

5. Pitch stability exiting accelerated flight
Dive forward angle on exit

Collapse occurs

6. Pitch stability operating controls during accelerated
flight

Collapse occurs

7. Roll stability and damping
Oscillations

8. Stability in gentle spirals

Tendency to return to straight flight

9. Behaviour in a steeply banked turn
Sink rate after two turns

10. Symmetric front collapse

Entry

Recovery

Dive forward angle on exit / Change of course

Cascade occurs
With accelerator
Entry

Recovery

Certification number
Date of flight test

Place of test
Classification

Fukuoka Seiko
Sup'Air - Altiplume S
58

A

Smooth, easy and constant rising
No

A

No

A

Yes

Yes

Less than 25 km/h

A

Increasing / greater than 55 cm
not available

not available

A

Dive forward less than 30°
No

A

No

A

Reducing

A

Spontaneous exit

B

Up to 12 m/s

A

Rocking back less than 45°
Spontaneous in less than 3 s

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

Rocking back less than 45°
Spontaneous in less than 3 s

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

PG_0496.2011

28.10. 2011
Villeneuve
B

Thurnheer Claude
Sup'Air - Altiplume M
80

Smooth, easy and constant rising
No

No

Yes

Yes

Less than 25 km/h

not available

Increasing / greater than 60 cm

not available

Dive forward less than 30°
No

No

Reducing

Spontaneous exit

More than 14 m/s

Rocking back less than 45°

Spontaneous in less than 3 s

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

Rocking back less than 45°
Spontaneous in less than 3 s
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Dive forward angle on exit / Change of course

Cascade occurs

11. Exiting deep stall (parachutal stall)
Deep stall achieved

Recovery

Dive forward angle on exit

Change of course

Cascade occurs

12. High angle of attack recovery
Recovery

Cascade occurs

13. Recovery from a developed full stall
Dive forward angle on exit

Collapse

Cascade occurs (other than collapses)
Rocking back

Line tension

14. Asymmetric collapse

With 50% collapse

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

With 75% collapse

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

With 50% collapse and accelerator

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

With 75% collapse and accelerator

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

15. Directional control with a maintained asymmetric
collapse

Able to keep course
180° turn away from the collapsed side possible in 10 s
Amount of control range between turn and stall or spin

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

A

Yes

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
Changing course less than 45°
No

A

Spontaneous in less than 3 s

No

A

Dive forward 0° to 30°
No collapse

No

Less than 45°

Most lines tight

B

Less than 90° / Dive or roll angle
0°to 15°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
0°to 15°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

A

Yes
Yes

More than 50 % of the
symmetric control travel

> > > > > > > > >»>»>» > > > > > > > > > >» > > > > > > > > > > > > > > > >
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Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

Yes

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
Changing course less than 45°
No

Spontaneous in less than 3 s
No

Dive forward 0° to 30°
No collapse

No

Less than 45°

Most lines tight

Less than 90° / Dive or roll angle 0°

to 15°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

90° to 180° / Dive or roll angle 15°
to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

90° to 180° / Dive or roll angle 15°
to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Yes
Yes

More than 50 % of the symmetric
control travel

> > >»>»>» W > > >»>»>» > > > > > > W > > >» > > > > > > > > > > > > > > > >
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16. Trim speed spin tendency

Spin occurs

17. Low speed spin tendency

Spin occurs

18. Recovery from a developed spin
Spin rotation angle after release
Cascade occurs

19. B-line stall

Change of course before release
Behaviour before release

Recovery

Dive forward angle on exit
Cascade occurs

20. Big ears

Entry procedure
Behaviour during big ears
Recovery

Dive forward angle on exit
21. Big ears in accelerated flight
Entry procedure
Behaviour during big ears
Recovery

Dive forward angle on exit

Behaviour immediately after releasing the accelerator while

maintaining big ears

22. Behaviour exiting a steep spiral
Tendency to return to straight flight
Turn angle to recover normal flight

Sink rate when evaluating spiral stability [m/s]
23. Alternative means of directional control
180° turn achievable in 20 s

Stall or spin occurs

24. Any other flight procedure and/or configuration
described in the user's manual

Procedure works as described
Procedure suitable for novice pilots
Cascade occurs

25. Comments of test pilot
Comments

A

No

A

No

A

Stops spinning in less than 90°
No

A

Changing course less than 45°

Remains stable with straight
span

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

No

A

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

B

Dedicated controls

Stable flight

Recovery through pilot action in
less than a further 3 s

Dive forward 0° to 30°
Stable flight

A
Spontaneous exit

Less than 720°, spontaneous
recovery

13
A
Yes
No
0

not available
not available
not available

> >

> > > >

> >

No

No

Stops spinning in less than 90°
No

Changing course less than 45°
Remains stable with straight span

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
No

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

Dedicated controls
Stable flight
Spontaneous in less than 3 s

Dive forward 0° to 30°
Stable flight

Spontaneous exit

Less than 720°, spontaneous
recovery

18

Yes
No

not available
not available
not available

> >

> > > >
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N\ (D) (5N -y Air Turquoise SA
[{\K?} [‘f/\ } {55,)J [ ,‘\LJ Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1B844 Villeneuve
) LAWN\S M tel. +4121 965 65 65 | mobile +4179 202 52 30
paragliding by air turguoise info@para-test.com

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

AR,

Class: B

In accordance with EN standards 926-2:2005 & 926-1:2006: P G_0496.2011
Date of issue (DMY): 20. 01. 2012
Manufacturer: Sky Paragliders a.S.

Model: Anakis 2 S

Serial number:

Configuration during flight tests

Paraglider Accessories
Maximum weight in flight (kg) 80 Range of speed system (cm) 15
Minimum weight in flight (kg) 58 Speed range using brakes (km/h) 15
Glider's weight (kg) 4.4 Range of trimmers (cm) 0
Number of risers 4 Total speed range with accessories (km/h) 27
Projected area (m2) 20.69
Harness used for testing (max weight) Inspections (whichever happens first)
Harness type ABS every 24 months
Harness brand Sup'Air Warning! Before use refer to user's manual
Harness model Altiplume  Person or company having presented the

M glider for testing: none
Harness to risers distance (cm) 49
Distance between risers (cm) 42

19 20 21 22 23 24
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paragliding by air lurquoise

Air Turquoise SA
Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
tel. «41 21 965 65 65 | mobile +4179 202 52 30
info@para-test.com

Flight test report: EN

Manufacturer Sky Paragliders a.s.
Address Okruzni 39
73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic
Representative none
Glider model Anakis 2 M
Trimmer no

Test pilot
Harness
Total weight in flight (kg)

1. Inflation/Take-off

Rising behaviour

Special take off technique required

2. Landing

Special landing technique required

3. Speed in straight flight

Trim speed more than 30 km/h

Speed range using the controls larger than 10 km/h
Minimum speed

4. Control movement

Max. weight in flight up to 80 kg

Symmetric control pressure / travel

Max. weight in flight 80 kg to 100 kg
Symmetric control pressure / travel

Max. weight in flight greater than 100 kg
Symmetric control pressure / travel

5. Pitch stability exiting accelerated flight
Dive forward angle on exit

Collapse occurs

6. Pitch stability operating controls during accelerated
flight

Collapse occurs

7. Roll stability and damping
Oscillations

8. Stability in gentle spirals

Tendency to return to straight flight

9. Behaviour in a steeply banked turn
Sink rate after two turns

10. Symmetric front collapse

Entry

Recovery

Dive forward angle on exit / Change of course

Cascade occurs
With accelerator
Entry

Recovery

Certification number
Date of flight test

Place of test
Classification

Fukuoka Seiko
Advance - Success 2 S

73

A

Smooth, easy and constant rising
No

A

No

A

Yes

Yes

Less than 25 km/h
A

Increasing / greater than 55 cm
not available

not available

A

Dive forward less than 30°
No

A

No

A

Reducing

A

Spontaneous exit

B

12 m/s to 14 m/s

A

Rocking back less than 45°
Spontaneous in less than 3 s

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

Rocking back less than 45°
Spontaneous in less than 3 s

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

PG_0497.2011
28.10. 2011

Villeneuve
B

Thurnheer Claude
Gin Gliders - Geni lll M
95

Smooth, easy and constant rising
No

No

Yes

Yes

Less than 25 km/h

not available

Increasing / greater than 60 cm

not available

Dive forward less than 30°
No

No

Reducing

Spontaneous exit

More than 14 m/s

Rocking back less than 45°

Spontaneous in less than 3 s

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

Rocking back less than 45°
Spontaneous in less than 3 s
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Dive forward angle on exit / Change of course

Cascade occurs

11. Exiting deep stall (parachutal stall)
Deep stall achieved

Recovery

Dive forward angle on exit

Change of course

Cascade occurs

12. High angle of attack recovery
Recovery

Cascade occurs

13. Recovery from a developed full stall
Dive forward angle on exit

Collapse

Cascade occurs (other than collapses)
Rocking back

Line tension

14. Asymmetric collapse

With 50% collapse

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

With 75% collapse

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

With 50% collapse and accelerator

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

With 75% collapse and accelerator

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

15. Directional control with a maintained asymmetric
collapse

Able to keep course
180° turn away from the collapsed side possible in 10 s
Amount of control range between turn and stall or spin

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

A

Yes

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
Changing course less than 45°
No

A

Spontaneous in less than 3 s

No

A

Dive forward 0° to 30°
No collapse

No

Less than 45°

Most lines tight

B

Less than 90° / Dive or roll angle
0°to 15°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
0°to 15°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

A

Yes
Yes

More than 50 % of the
symmetric control travel

> > > > > > > > >»>»>» > > > > > > > > > >» > > > > > > > > > > > > > > > >
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Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

Yes

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
Changing course less than 45°
No

Spontaneous in less than 3 s
No

Dive forward 0° to 30°
No collapse

No

Less than 45°

Most lines tight

Less than 90° / Dive or roll angle 0°

to 15°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

90° to 180° / Dive or roll angle 15°
to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Yes
Yes

More than 50 % of the symmetric
control travel

> > > > > > > > >»>»>» > > > > > > W > > >» > > > > > > > > > > > > > > > >

> >
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16. Trim speed spin tendency

Spin occurs

17. Low speed spin tendency

Spin occurs

18. Recovery from a developed spin
Spin rotation angle after release
Cascade occurs

19. B-line stall

Change of course before release
Behaviour before release

Recovery

Dive forward angle on exit
Cascade occurs

20. Big ears

Entry procedure
Behaviour during big ears
Recovery

Dive forward angle on exit
21. Big ears in accelerated flight
Entry procedure
Behaviour during big ears
Recovery

Dive forward angle on exit

Behaviour immediately after releasing the accelerator while

maintaining big ears

22. Behaviour exiting a steep spiral
Tendency to return to straight flight
Turn angle to recover normal flight

Sink rate when evaluating spiral stability [m/s]
23. Alternative means of directional control
180° turn achievable in 20 s

Stall or spin occurs

24. Any other flight procedure and/or configuration
described in the user's manual

Procedure works as described
Procedure suitable for novice pilots
Cascade occurs

25. Comments of test pilot
Comments

A

No

A

No

A

Stops spinning in less than 90°
No

A

Changing course less than 45°

Remains stable with straight
span

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

No

A

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

A

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

Stable flight

A
Spontaneous exit

Less than 720°, spontaneous
recovery

16
A
Yes
No
0

not available
not available
not available

>

> >

> > > > > > > > >

>

No

No

Stops spinning in less than 90°
No

Changing course less than 45°

Remains stable with straight span

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
No

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
Stable flight

Spontaneous exit

Less than 720°, spontaneous
recovery

16

Yes
No

not available
not available
not available

> >

> > > > > > > > >

>
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N\ (D) (5N -y Air Turquoise SA
[{\K?} [‘f/\ } {55,)J [ ,‘\LJ Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1B844 Villeneuve
) LAWN\S M tel. +4121 965 65 65 | mobile +4179 202 52 30
paragliding by air turguoise info@para-test.com

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

AR,

Class: B

In accordance with EN standards 926-2:2005 & 926-1:2006: PG _0497.2011
Date of issue (DMY): 20. 01. 2012
Manufacturer: Sky Paragliders a.s.

Model: Anakis 2 M

Serial number:

Configuration during flight tests

Paraglider Accessories
Maximum weight in flight (kg) 95 Range of speed system (cm) 15
Minimum weight in flight (kg) 73 Speed range using brakes (km/h) 15
Glider's weight (kg) 4.6 Range of trimmers (cm) 0
Number of risers 4 Total speed range with accessories (km/h) 27
Projected area (m2) 22.38
Harness used for testing (max weight) Inspections (whichever happens first)
Harness type ABS every 24 months
Harness brand Gin Gliders Warning! Before use refer to user's manual
Harness model Geni lllM Person or company having presented the

glider for testing: none
Harness to risers distance (cm) 48
Distance between risers (cm) 46

19 20 21 22 23 24
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paragliding by air lurquoise

Air Turquoise SA
Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
tel. «41 21 965 65 65 | mobile +4179 202 52 30
info@para-test.com

Flight test report: EN

Manufacturer Sky Paragliders a.s.
Address Okruzni 39
73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic
Representative Alexandre Paux
Glider model Anakis 2 L
Trimmer no

Certification number
Date of flight test

Place of test
Classification

Test pilot Thurnheer Claude

Harness Sky Paragliders - Revel II M

Total weight in flight (kg) 88

1. Inflation/Take-off

Rising behaviour

Special take off technique required

2. Landing

Special landing technique required

3. Speed in straight flight

Trim speed more than 30 km/h

Speed range using the controls larger than 10 km/h
Minimum speed

4. Control movement

Max. weight in flight up to 80 kg

Symmetric control pressure / travel

Max. weight in flight 80 kg to 100 kg
Symmetric control pressure / travel

Max. weight in flight greater than 100 kg
Symmetric control pressure / travel

5. Pitch stability exiting accelerated flight
Dive forward angle on exit

Collapse occurs

6. Pitch stability operating controls during accelerated
flight

Collapse occurs

7. Roll stability and damping
Oscillations

8. Stability in gentle spirals

Tendency to return to straight flight

9. Behaviour in a steeply banked turn
Sink rate after two turns

10. Symmetric front collapse

Entry

Recovery

Dive forward angle on exit / Change of course

Cascade occurs
With accelerator
Entry

Recovery

A

Smooth, easy and constant rising
No

A

No

A

Yes

Yes

Less than 25 km/h

A

not available

Increasing / greater than 60 cm

not available

A

Dive forward less than 30°
No

A

No

A

Reducing

A

Spontaneous exit

B

More than 14 m/s

A

Rocking back less than 45°
Spontaneous in less than 3 s

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

Rocking back less than 45°
Spontaneous in less than 3 s

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

PG_0498.2011
28.10. 2011

Villeneuve
B

Berruex Gilles
Sup' Air - Access L
110

Smooth, easy and constant rising
No

No

Yes

Yes

Less than 25 km/h
not available

not available

Increasing / greater than 65 cm

Dive forward less than 30°
No

No

Reducing

Spontaneous exit

More than 14 m/s

Rocking back less than 45°

Spontaneous in less than 3 s

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

Rocking back less than 45°
Spontaneous in less than 3 s
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Dive forward angle on exit / Change of course

Cascade occurs

11. Exiting deep stall (parachutal stall)
Deep stall achieved

Recovery

Dive forward angle on exit

Change of course

Cascade occurs

12. High angle of attack recovery
Recovery

Cascade occurs

13. Recovery from a developed full stall
Dive forward angle on exit

Collapse

Cascade occurs (other than collapses)
Rocking back

Line tension

14. Asymmetric collapse

With 50% collapse

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

With 75% collapse

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

With 50% collapse and accelerator

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

With 75% collapse and accelerator

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

15. Directional control with a maintained asymmetric
collapse

Able to keep course
180° turn away from the collapsed side possible in 10 s
Amount of control range between turn and stall or spin

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

A

Yes

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
Changing course less than 45°
No

A

Spontaneous in less than 3 s

No

A

Dive forward 0° to 30°
No collapse

No

Less than 45°

Most lines tight

B

Less than 90° / Dive or roll angle
0°to 15°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

90° to 180° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

A

Yes
Yes

More than 50 % of the
symmetric control travel

> > > > > > > > >»>»>» > > > > > > W > > >» > > > > > > > > > > > > > > > >
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Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

Yes

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
Changing course less than 45°
No

Spontaneous in less than 3 s
No

Dive forward 0° to 30°
No collapse

No

Less than 45°

Most lines tight

Less than 90° / Dive or roll angle 0°

to 15°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

90° to 180° / Dive or roll angle 15°
to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle 0°

to 15°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Yes
Yes

More than 50 % of the symmetric
control travel

> > > > > > > > >»>»>» > > > > > > W > > >» > > > > > > > > > > > > > > > >

> >
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16. Trim speed spin tendency

Spin occurs

17. Low speed spin tendency

Spin occurs

18. Recovery from a developed spin
Spin rotation angle after release
Cascade occurs

19. B-line stall

Change of course before release
Behaviour before release

Recovery

Dive forward angle on exit
Cascade occurs

20. Big ears

Entry procedure
Behaviour during big ears
Recovery

Dive forward angle on exit
21. Big ears in accelerated flight
Entry procedure
Behaviour during big ears
Recovery

Dive forward angle on exit

Behaviour immediately after releasing the accelerator while

maintaining big ears

22. Behaviour exiting a steep spiral
Tendency to return to straight flight
Turn angle to recover normal flight

Sink rate when evaluating spiral stability [m/s]
23. Alternative means of directional control
180° turn achievable in 20 s

Stall or spin occurs

24. Any other flight procedure and/or configuration
described in the user's manual

Procedure works as described
Procedure suitable for novice pilots
Cascade occurs

25. Comments of test pilot
Comments

A

No

A

No

A

Stops spinning in less than 90°
No

A

Changing course less than 45°

Remains stable with straight
span

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

No

A

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

A

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

Stable flight

A
Spontaneous exit

Less than 720°, spontaneous
recovery

16
A
Yes
No
0

not available
not available
not available

>

> >
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>

No

No

Stops spinning in less than 90°
No

Changing course less than 45°

Remains stable with straight span

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 30° to 60°
No

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
Stable flight

Spontaneous exit

Less than 720°, spontaneous
recovery

20

Yes
No

not available
not available
not available
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paragliding by air turguoise info@para-test.com

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

I

Class: B
In accordance with EN standards 926-2:2005 & 926-1:2006: PG _0498.2011

Date of issue (DMY): 20. 01. 2012
Manufacturer: Sky Paragliders a.S.
Model: Anakis 2 L

Serial number:

Configuration during flight tests

Paraglider Accessories
Maximum weight in flight (kg) 110 Range of speed system (cm) 15
Minimum weight in flight (kg) 88 Speed range using brakes (km/h) 15
Glider's weight (kg) 4.85 Range of trimmers (cm) 0
Number of risers 4 Total speed range with accessories (km/h) 27
Projected area (m2) 23.86
Harness used for testing (max weight) Inspections (whichever happens first)
Harness type ABS every 24 months
Harness brand Sup' Air Warning! Before use refer to user's manual
Harness model Access L Person or company having presented the

glider for testing: Alexandre Paux
Harness to risers distance (cm) 49
Distance between risers (cm) 46
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paragliding by air lurquoise

Air Turquoise SA
Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
tel. «41 21 965 65 65 | mobile +4179 202 52 30
info@para-test.com

Flight test report: EN

Manufacturer Sky Paragliders a.s.
Address Okruzni 39
73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic
Representative none
Glider model Anakis 2 XL
Trimmer no

Certification number
Date of flight test

Place of test
Classification

Test pilot Thurnheer Claude
Harness Gin Gliders - Geni lll M
Total weight in flight (kg) 103

1. Inflation/Take-off

Rising behaviour

Special take off technique required

2. Landing

Special landing technique required

3. Speed in straight flight

Trim speed more than 30 km/h

Speed range using the controls larger than 10 km/h
Minimum speed

4. Control movement

Max. weight in flight up to 80 kg

Symmetric control pressure / travel

Max. weight in flight 80 kg to 100 kg
Symmetric control pressure / travel

Max. weight in flight greater than 100 kg
Symmetric control pressure / travel

5. Pitch stability exiting accelerated flight
Dive forward angle on exit

Collapse occurs

6. Pitch stability operating controls during accelerated
flight

Collapse occurs

7. Roll stability and damping
Oscillations

8. Stability in gentle spirals

Tendency to return to straight flight

9. Behaviour in a steeply banked turn
Sink rate after two turns

10. Symmetric front collapse

Entry

Recovery

Dive forward angle on exit / Change of course

Cascade occurs
With accelerator
Entry

Recovery

A

Smooth, easy and constant rising
No

A

No

A

Yes

Yes

Less than 25 km/h

A

not available

not available

Increasing / greater than 65 cm
A

Dive forward less than 30°

No

A

No

A

Reducing

A

Spontaneous exit

B

More than 14 m/s

A

Rocking back less than 45°
Spontaneous in less than 3 s

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

Rocking back less than 45°
Spontaneous in less than 3 s

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

PG_0499.2011
28.10. 2011

Villeneuve
B

Zoller Alain
Niviuk Gliders - Hamak M
130

Smooth, easy and constant rising
No

No

Yes

Yes

Less than 25 km/h
not available

not available

Increasing / greater than 65 cm

Dive forward less than 30°
No

No

Reducing

Spontaneous exit

More than 14 m/s

Rocking back less than 45°

Spontaneous in less than 3 s

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

Rocking back less than 45°
Spontaneous in less than 3 s
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Dive forward angle on exit / Change of course

Cascade occurs

11. Exiting deep stall (parachutal stall)
Deep stall achieved

Recovery

Dive forward angle on exit

Change of course

Cascade occurs

12. High angle of attack recovery
Recovery

Cascade occurs

13. Recovery from a developed full stall
Dive forward angle on exit

Collapse

Cascade occurs (other than collapses)
Rocking back

Line tension

14. Asymmetric collapse

With 50% collapse

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

With 75% collapse

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

With 50% collapse and accelerator

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

With 75% collapse and accelerator

Change of course until re-inflation / Maximum dive forward or
roll angle

Re-inflation behaviour

Total change of course

Collapse on the opposite side occurs
Twist occurs

Cascade occurs

15. Directional control with a maintained asymmetric
collapse

Able to keep course
180° turn away from the collapsed side possible in 10 s
Amount of control range between turn and stall or spin

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

A

Yes

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
Changing course less than 45°
No

A

Spontaneous in less than 3 s

No

A

Dive forward 0° to 30°
No collapse

No

Less than 45°

Most lines tight

B

Less than 90° / Dive or roll angle
0°to 15°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

90° to 180° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

90° to 180° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

A

Yes
Yes

More than 50 % of the
symmetric control travel

> > > >»>» W > > >»>»>» > > > > > > W > > >» > > > > > > > > > > > > > > > >

> >

Dive forward 0° to 30° / Keeping
course

No

Yes

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
Changing course less than 45°
No

Spontaneous in less than 3 s
No

Dive forward 0° to 30°
No collapse

No

Less than 45°

Most lines tight

Less than 90° / Dive or roll angle 0°

to 15°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

90° to 180° / Dive or roll angle 15°
to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Less than 90° / Dive or roll angle
15° to 45°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

180° to 360° / Dive or roll angle 0°
to 15°

Spontaneous re-inflation
Less than 360°

No

No

No

Yes
Yes

More than 50 % of the symmetric
control travel

> > > > > > > > >»>»>» > > > > > > W > > >» > > > > > > > > > > > > > > > >
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16. Trim speed spin tendency

Spin occurs

17. Low speed spin tendency

Spin occurs

18. Recovery from a developed spin
Spin rotation angle after release
Cascade occurs

19. B-line stall

Change of course before release
Behaviour before release

Recovery

Dive forward angle on exit
Cascade occurs

20. Big ears

Entry procedure
Behaviour during big ears
Recovery

Dive forward angle on exit
21. Big ears in accelerated flight
Entry procedure
Behaviour during big ears
Recovery

Dive forward angle on exit

Behaviour immediately after releasing the accelerator while

maintaining big ears

22. Behaviour exiting a steep spiral
Tendency to return to straight flight
Turn angle to recover normal flight

Sink rate when evaluating spiral stability [m/s]
23. Alternative means of directional control
180° turn achievable in 20 s

Stall or spin occurs

24. Any other flight procedure and/or configuration
described in the user's manual

Procedure works as described
Procedure suitable for novice pilots
Cascade occurs

25. Comments of test pilot
Comments

A

No

A

No

A

Stops spinning in less than 90°
No

A

Changing course less than 45°

Remains stable with straight
span

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

No

A

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

A

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

Stable flight

A
Spontaneous exit

Less than 720°, spontaneous
recovery

17
A
Yes
No
0

not available
not available
not available

>

> >

> > > > > > > > >

>

No

No

Stops spinning in less than 90°
No

Changing course less than 45°

Remains stable with straight span

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
No

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°

Dedicated controls

Stable flight

Spontaneous in less than 3 s
Dive forward 0° to 30°
Stable flight

Spontaneous exit

Less than 720°, spontaneous
recovery

20

Yes
No

not available
not available
not available

> >

> > > > > > > > >

>
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AIR TURQUOISE SA certified by

Load test report EN s s

The model describe hereafter is in conformity with
the load and shock tests carried out by:
para-test.com, official test laboratory of Switzerland

EN 926-1:2006

Manufacturer . . ... ....... Sky Paragliders a.s.
Glidermodel ............ Anakis 2 XL

Max. load (kg). . . ......... 153 kg

Shock test

1000 daN

The model had no appearant damages to question its airworthiness.

Mechanical resistance test
The model had been tested to 8G of it's total weight in flight during 3 sec

Villeneuve, 29. 10. 2011

N

Alain er
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AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

I

Class: B

In accordance with EN standards 926-2:2005 & 926-1:2006: PG _0499.2011
Date of issue (DMY): 20. 01. 2012
Manufacturer: Sky Paragliders a.S.

Model: Anakis 2 XL

Serial number:

Configuration during flight tests

Paraglider Accessories
Maximum weight in flight (kg) 130 Range of speed system (cm) 15
Minimum weight in flight (kg) 103 Speed range using brakes (km/h) 15
Glider's weight (kg) 5.2 Range of trimmers (cm) 0
Number of risers 4 Total speed range with accessories (km/h) 27
Projected area (m2) 25.8
Harness used for testing (max weight) Inspections (whichever happens first)
Harness type ABS every 24 months
Harness brand Niviuk Warning! Before use refer to user's manual

Gliders
Harness model Hamak M Person or company having presented the

glider for testing: none

Harness to risers distance (cm) 48
Distance between risers (cm) 46

19 20 21 22 23
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Air Turquoise Homologations Route du Pré-au-Comte 8

CH-1844 Villeneuve
LOAD DIAGRAM 021 965 65 65 / info@airturquoise. ch
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. . TEST PASSED at 1231 kg (3s avg)
Sky Paragliders Anakis 2 XL 50 109011 - 10-37  messemontom ousens

() 2006 by Jonas Buchli <jonas@buchli.org>
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Sky Paragliders a.s.
Mr. Nemec Martin

Okruzni 39

73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic

Zertifikat LTF

Das Muster des untenstehenden Gleitschirms wurde
" unter Einhaltung der folgenden Normen getestet:
2. DV LuftGerPV &1, Nr. 7 c

AIR TURQUOISE SA certified by

Nummer Zertifikat. . . ... . ... . e GS_0499.2011
Hers el . . o o o e e e Sky Paragliders a.s.
Gleitschirmmodell. . . . . .. Anakis 2 XL
BEEHERIOIIR .. .. 105 s s s s s S o o e B 4 B
Maximalgewicht im Flug (kg) . . . ... - oo cvvii i 130 kg
Minimalgewicht im FIug (k@) - « - .« covsvmemmmmmmmmmme oo o 800 1004 103 kg

Gewicht des Gleitschirms (K@) . . . . - - o oo 5.2 kg

Datum Testflug

Flagtesls ; o s nssunwnvvooromannnopnassasddfgihsevesasnnns 20. 10. 2011
SEMENNUMIMEE & .« o v o o e e e e e et e e e et et e 2008_11_11_0896
Lastest . . . e 29.10. 2011
SEMENNMUIMIMIET .« o o et e et e e e e e 1160-11-0914

Villeneuve, 20. 01. 2012




IS0 5001 Fig, Gleitschirm / Paraglider Anakis 2 XL

BUREAU VERITAS
Certification

Prif-Nr. / Test reference-No  GS_0499.2011 Certifcation Date / Prifungsdatum 20-01-2012

Angewandte Priifrichtiinien/normen:  Lufttiichtigkeitsanforderungen fiir GS Kiasse / Class: B
Testregulations/ Standards Applied: Kbl Sitze | Nuriber of Seds: 1
Hersteller / Manufacturer Sky Paragliders a.s. Fluggewicht | Weight in fight (kg): 103-130
gmwﬂmqvwcammnsmﬁ_nc:.n Erteilt An: w_a< Vmﬂmm:&mﬂm a.s. Gerétegewicht / Weight of Glider (kg}: 5.2
Declaration Of Conformity Issued To:

Serien- Nr: Projizierte Flache / Projected Area (m2): 25.8
Serial- No: ; 4
Coutormtlty Chissked By: Monat / daht : Anzaht Tragegurte / Number of Risers:

Stickeprift Durch: MG LY 2ot Beschleuniger / Accelerator: ._m:.< es
Regelmassige Nachprifung Nach: .
Periodic inspection After: every 24 months Trimmer / Trimmer; NeiN/No

Conformity tests according to 2. BV LuftGerPV §1, Nr. 7 ¢ standards carried out by: LBA anerkannte Prifstelle fur Hangegleiter und Gleitsegel

Angewandte Prifrichtilinien / Normen durch;
Air Turquoise SA
Rte du Pré-au-Compte 8 | CH-1844 Villeneuve

par a-test.de tel..n21965 65 65 | mobile 4179 202 52 30
Vor Gebrauch Betriebsanleitung lesen / Read instructions before use
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AIR TURQUOISE SA certlﬁed by

BUREAU VERITAS
Centification :

Hersteller Sky Paragliders a.s. Nummer Zertifikat GS_0499.2011

Adresse Okruzni 39 Datum Testflug 28.10. 2011
: 73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic

Vertreter . none Ort des Tests Villeneuve
Gleitschirmmodell Anakis 2 XL Klassifizierung B
Trimmer no

Testpilot Thurnheer Claude Zoller Alain

Gurtzeug Gin Gliders - Geni lll M Niviuk Gliders - Hamak M

_ Gewi_t_:ht tptal_ im Flug (kg) 103 _ 130

2. Léﬁdung
Speznelle Landelechmk erforderhch

4 Steuerkrafte und Steuerwege A

Max. Fluggewicht bis 80 kg

Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
Max. Fluggewicht 80 kg bis 100 kg

Symmetrischer Steuerkréfte / Steuerweg cm nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0

Max. Fluggewicht groBer als 100 kg
Symrnetrlscher Sleuerkrafte I Steuerweg cm

Zunehmend / GroRer als 65 A Zunehmend / Groer als 65 A

5 Nlckstabllltﬁt henm Anbremsen im beschleunigten
Flug

Emklapper tntt auf

8 Stabllltat in flachan Spiralen i A
Aufnchttendenz

A Selbststandiges Ausleiten A

10. Symmetr;scher Frontklapper

Einleitung Abkippen nach hinten weniger A Abkippen nach hinten weniger 45° A
45°

Ausleitung Selbststandig in wenigerals 3s A Selbststandig in weniger als 3 s A

Vorschiefen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten VorschieRen 0° bis 30° / Behdlt A VorschieRen 0° bis 30° / Behdlt den A
den Kurs bei Kurs bei

Kaskade tritt auf Nein A Nein A

Testbericht: GS_0499.2011 / Seite 1von 3



mit Beschleuniger
Einieitung

Ausleitung

VarschiefRen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Kaskade tritt auf
11, Ausleitung des Sackfluges
Sackflug kann .éiﬁgje_ieitet’ werde

Kaska i

etittauf

12. Riickkehr in den I':Iorr.n'a'lflug aus grofen

Anstellwinkeln
Ausleitung

Leinenspannung
14. Einseitiger Klapper
Mit 50% Klapper

Wegdrehen bis zur Wiederdffnung / Maximaler
Vorschielt- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper

Wegdrehen bis zur Wiederdffnung / Maximaler
Vorschiel- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 50% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wiedertffnung / Maximaler
Vorschief3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper und Beschieuniger

Wegdrehen bis zur Wiederdffinung / Maximaler
VorschieR- oder Rollwinkel

Offnungsverhaiten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf

~ Selbststandig
 VorschieRBen 0°

Abkippen nach hinten weniger
45°

Selbststandig in weniger als 3 s
Vorschielen 0° bis 30° / Behélt

den Kurs bei

Selbststandig in weniger als 3 s

Nein

Weniger 90° / VorschieB- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiederdfinung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

90° bis 180° / Vorschief3- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststédndige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschiel- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

90° bis 180° / Vorschiel3- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiedertffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

w > r I P > r P > >r O > > r »rr P

> > >

Abkippen nach hinten weniger 45°

Selbststandig in weniger als 3 s

VorschieRen 0° bis 30° / Behdlt den
Kurs bei

Weniger 90° / Vorschie- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéndige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

90° bis 180° / Varschiel- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschie- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiedertffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

180° bis 360° / Vorschielt- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiedertffnung
Weniger als 360°

Nein
Nein
Nein

> P> r P > >» > > > w > > > X P

>

A
A
A
A
A
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_Mehr aEsEO%dessym e

' “lgi'Mehr e
~ symmetrischen Steuemeges

~ symmetrischen Steuerweges Steuerweges .
16. Trudelnengung bei Tnmmgeschwmdngkelt A

Trudeln trm auf Nein A Nein A

Sl Nein
18. Auslentung einer voll entwu:kelten A
Trudelbewegung
Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse Beendet die Trudelbewegung in A Beendet die Trudelbewegung in A
weniger als 90° weniger als 90°

Kaskade tritt auf Nein A Nein A

Dreht wez‘uger als 45° weg

20. Ohren anlegen A

Verfahren zur Einleitung Mittels spezieller Vorrichtung A Mittels spezieller Vorrichtung A
Verhalten mit angelegten Ohren Stabiler Flug A Stabiler Flug A
Riickkehr in den Normalfiug Selbststdndig in wenigerals 3s A Selbststéndig in weniger als 3 s A

A A

Vorschiellen beim Ausleiten Vorschieften 0° bis 30°

Vorschielen 0° bis 30°
:2130hren' nlegemmbeschleumgten Ffwg R

Besehteumgers m;t

22 Verhalten bei der Ahsleltung von Sten!sprralen A

Aufrichttendenz Selbststéndiges Ausleiten A Selbststéndiges Ausleiten A

Drehwinkel bis zur Riickkehr in den Normalfiug Weniger als 720°, selbststéandige A Weniger als 720°, selbststandige A
Ruckkehr Rickkehr

Sinkgeschwindigkeit bei der Bewertung der Stabilitat 17 20

24 Jedes andere Flugmanover undloder jede andere 0
Konfiguration, die in der Betriebsanleitung

beschriebe
Mandover funktioniert wie beschrieben nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
Manover ist fur Anfanger geeignet nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0

Kaskade tritt auf nicht vorhanden 0 nicht vorhanden
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AIR TURQUOISE SA certified by

Lasttestbericht LTF

Das unten beschriebene Modell entspricht den Last- und Schocktests, ausgefiihrt durch:
Airturquoise SA, offizielles Testlabor in der Schweiz
2. DV LuftGerPV §1,Nr. 7 ¢

Hersteller. . .. ............. Sky Paragliders a.s.

Gleitschirmmodell. . . ... .. ... Anakis 2 XL

Max. Last(kg) .. ........... 153 kg At Y240 :
Schocktest

1000 daN

Das Modell zeigte keine Schaden, welche seine Lufttiichtigkeit in Frage stellen wirde.

Mechnischer Widerstandstest
Das Modell wurde getestet bei 8G seines totalen Fluggewichts wahrend 3 sec

Villeneuve, 29. 10. 2011

s
Alain Zoller 3



para-test.de
&)

{«\5{, Ry&; {5},}} {

paraglicing b air uguoise

Air Turquoise DA
Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
tel, «4) 21 SES B5 65 | mobile «41 79 208 52 30
infoBpara-test.de

Zertifikat LTF

Das Muster des untenstehenden Gleitschirms wurde
unter Einhaltung der folgenden Normen getestet:
2. DV LuftGerPV §1, Nr. 7 ¢

Sky Paragliders a.s.

Mr. Nemec Martin

Okruzni 39

73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic

AIR TURQUOISE SA certified by
SO VE

N
150 9001
BUREAU VERITAS |

Lartitication

N o A= L1 | G R e — GS_0498.2011
HIEEEIEINET" | & &5 o o o oo 5essescerisoss Yt s 5 R 3 A A Sky Paragliders a.s.
ClOMEBRIMMIMOABIL - o oosimimimra o s e 5B S oA AR AT Anakis 2 L
KEBGOMIE . . . . s cs v 5 adiers g & & oo s s s s S o B TS0 S 0 B

Maximalgewicht imFlug (kg). . . .. ... .. .. i 110 kg
MinimalgewichtimFlug (kg) - ........ .. ... .o 88 kg

Gewicht des Gleitschirms (K@) . . . . . ... ..o i 4.85 kg

Datum Testflug

Flogleste . . o« ccouvsevsenuvunsnssnnsnnsrnamnnorssenand BABENE 28.10. 2011
SEMBNNUMIMET . . . . et et e et e e e e M 1159-11-0847

Villeneuve, 20. 01. 2012




PR Gleitschirm / Paraglider Anakis 2 L

BUREAU VERITAS |

Certification

Prif-Nr. / Test reference-No  GS_0498.2011 Certifcation Date / Prifungsdatum 20-01-2012

Angewandte Priifrichtlinien/normen:  Lufttiichtigkeitsanforderungen fiir GS Kiasse / Class: B
Testregulations/ Standards Applied: el e i 1
Hersteller / Manufacturer Sky Paragliders a.s. Fluggewicht | Weight i Night kg): 88-110
Musterpriifbescheinigung Erteilt An: . ; : ! ]

. : Par rs a.s. Gerategewicht / Weight of Glider (kg): 4.85
Declaration Of Conformity lssued To: Sky agliders a s
Serien- Nr: Projizierte Flache / Projected Area (m2): 23.86
Serial- No: ) 4
Conformiity Checked By: Monat / Jahr : Anzahl Tragegurte / Number of Risers:
Stickeprift Durch: Month / Year :

Beschleuniger / Accelerator: .Um_.w«mm
Regelmassige Nachprifung Nach: 3
Periodic inspection After: every 24 months Trimmer / Trimmer: N€iN/NO

Conformity tests according to 2. DV LuftGerPV §1, Nr. 7 ¢ standards carried out by: LBA anerkannte Priifstelle fur Hangegleiter und Gleitsegel

Angewandte Prifrichtilinien / Normen durch:
Air Turquoise SA

Rte du Pré-au-Compte 8 | CH-1844 Villeneuve
[Par a-test.de  fer.1121965 65 851 mobile «41 79 208 £ wm

Vor Gebrauch Betriebsanleitung lesen / Read instructions before use
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Air Turguoise SA
Rte cu Pré-au-Comte 8 | CH-1B44 Villeneuve
tel, «41 21 9656565 | mobile +4173 202 52 30
info@para-test.de

paarauichiog by air urguoise

Hersteller Sky Paragliders a.s. Nummer Zertifikat
Adresse Okruzni 39 Datum Testflug
73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic
Vertreter Alexandre Paux Ort des Tests
Gleitschirmmodell Anakis 2 L Klassifizierung
Trimmer no

Testpilot Thurnheer Claude
Gurtzeug Sky Paragliders - Revel | M
Gewicht total im Fnlyg‘(kg) 88

AIR TURQUOISE SA certified by
; )

150 3001

BUREAU VERITAS
Lenification

GS_0498.2011
28.10. 2011

Villeneuve
B

Berruex Gilles
Sup' Air - Access L
110

2Landung. Y
Spemelle Landetechmk erforderlrch Nein

Nein A

4. Steuerkrafte und Steuerwege A

Max. Fluggewicht bis 80 kg
Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht 80 kg bis 100 kg
Symmetrischer Steuerkréfte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht gréBer als 100 kg
Symmetnscher Steuerkrafte .' Steuerweg cm

nicht vorhanden
Zunehmend / GréRer als 60

nicht vorhanden

Vorschié@én

- Einklapper tritt i
6. Nickstabilitdt beim Anbremsen im beschleunigten A
Flug

Elnklapper tritt auf Nein

nicht vorhanden 0
nicht vorhanden 0

Zunehmend / GréRer als 65 A

Nein A

8. Stabllitat in ﬂachen Spiralen A

Aufrichttendenz

“ 1 D Symmetnscher Frontklapper

Einleitung Abkippen nach hinten weniger
45°

Ausleitung Selbststéndig in weniger als 3 s

Vorschieen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten Vorschielen 0° bis 30° / Behait
den Kurs bei

Kaskade tritt auf Nein

ndiges Ausleiten

Abkippen nach hinten weniger 45° A

Selbststéndig in weniger als 3 s, A
Vorschiefen 0° bis 30° / Behdltden A
Kurs bei

Nein A

Testbericht: GS_0498.2011 / Seite 1 von 3



mit Beschleuniger
Einleitung

Ausleitung
VorschieRen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Kaskade tritt a uf

12 Ruckkehr in den Normalflug aus groI'Sen
Anstellwinkeln

Ausleitung
Kaskade tntt auf

14 Emseltlger Klapper
Mit 50% Klapper

Wegdrehen bis zur Wiederdffnung / Maximaler
Vorschiel- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper

Wegdrehen bis zur Wieder&ffnung / Maximaler
VorschieR- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 50% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wiedertffnung / Maximaler
Vorschie3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade fritt auf

Mit 75% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wiederdffnung / Maximaler
VorschieR- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

_Kanri 1m Geradeausﬂug stab"hsuart werden

Abkippen nach hinten weniger
45°

Selbststandig in weniger als 3 s
Vorschieen 0° bis 30° / Behdlt

den Kurs bei

Nein

Weniger 90° / Vorschielt- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiedertffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

90° bis 180° / Vorschieflk- oder
Roliwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieB- oder
Roliwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiedertfinung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

> > > r > r P > > > > r @ > > P P > P

f:>)>)>)>3>

| i_;:sa;;

Abkippen nach hinten weniger 45° A

b

Selbststandig in weniger als 3 s

VorschieRen 0° bis 30° / Behélt den
Kurs bei

>

Nein A

p=d

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

> r r ¥ P

Nein

[vs]

90° bis 180° / Vorschiel- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststindige Wiedertfinung
Weniger als 360°

Nein

Nein

> > > P P

Nein

p-d

Weniger 90° / VorschieB- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiedersffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

> > >»r > P

Nein

>

Weniger 90° / Vorschiel®- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiedertffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

A
A
A
A
A

Nein

Testbericht: GS_0498.2011 / Seite 2von 3



"3 Z'ZMehr als 5@ %des ------
~ symmerischen Steuerweges

16 Trudelnelgung bei Trlmmgeschwmdlgkelt A
Trudeln tnn auf Nein

18 Ausieltung einer voll entwnckelten ' ' A

Trudelbewegung
Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse Beendet die Trudelbewegung in A Beendet die Trudelbewegung in A
weniger als 90° weniger als 90°

Kaskade tritt auf Nein A Nein A

20 Ohren anlegen N A

Verfahren zur Einleitung Mittels spezieller Vorrichtung A Mittels spezieller Vorrichtung A
Verhalten mit angelegten Ohren Stabiler Flug A Stabiler Flug A
Riickkehr in den Normalflug Selbststéndig in wenigerals 3s A Selbststéndig in weniger als 3 s A

A A

Vorschlef&en belm Auslelten Vorschielen 0° bis 30° Vorschiefien 0° bis 30°

22, Verhalten bel der Ausleltung von Steilspiralen A

Aufrichttendenz Selbststandiges Ausleiten A Selbststéndiges Ausleiten A

Drehwinkel bis zur Riickkehr in den Normalflug Weniger als 720°, selbststéndige A Weniger als 720°, selbststdndige A
Rickkehr Rickkehr

Sinkgeschwindigkeit bei der Bewertung der Stabilitat 16 20

‘[mls]

24. Jedes andere Flugmanover undloder jede andere 0
Konfiguration, die in der Betriebsanleitung

beschriebe
Mantver funktioniert wie beschrieben nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
Manobver ist fur Anfanger geeignet nicht vorhanden 0 nicht vorhanden

Kaskade tritt auf nicht vorhanden 0 nicht vorhanden

Testbericht: GS_0498.2011 / Seite 3 von 3
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. Air Turquoise SA
{/\Q} [ } ( ﬁs,,, } { \J Rie du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
}(\U A tel «41 2] 965 6565 | mobile «4179 202 52 30
paranliching by air JrUnise infoBpara-test.de
Sky Paragliders a.s.
Mr. Nemec Martin
Okruzni 39
73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic
AIR TURQUOISE $A certified by
Das Muster des untenstehenden Gleitschirms wurde 150 9001
unter Einhaltung der folgenden Normen getestet: SUREA venTAS
2. DV LuftGerPV §1, Nr. 7 ¢
NummerZertifikat, . : oo messsnemsars mrasre i s s e GS_0497.2011
Hearsteller. . . . v sonmmmrmssn s s s s e Sky Paragliders a.s.
Gleitschirmmoedell: ...cunnrrmrrmrmmrrer s s Anakis2 M
Kaleoria . - - o cnmmosm s e e R e e A e e e e B
Maximalgewicht im Flug (k@) . . . . . ... .. i 95 kg
Minimalgewichtim Flug (k@) . ... ... ... ... ... . ... 73 kg
Gewicht des Gleitschirms (kg) . . . ... .. .. ... ... ... . ... ... .. 4.6 kg
Datum Testflug
Flugtests . . . . . .. . 28.11. 2011
SeriennUMmMEr . . . . . . ... .. 2008 _08_11_0694

Villeneuve, 20. 01. 2012




IS0 9001 Gleitschirm / Paraglider Anakis 2 M

BUREAU VERITAS
Ve Rty Priif-Nr. / Test reference-No  GS_0497.2011  Certifcation Date / Prifungsdatum 20-01-2012
Angewandte Priifrichtlinien/normen:  Lufttiichtigkeitsanforderungen fiir GS Klasse / Class: B
Testregulations/ Standards Applied: o Sitaes £ M oF S 1
Hersteller / Manufacturer Sky Paragliders a.s. Fluggewicht / Weight n fight (ka): 73-95
Musterpriifbescheinigung Erteilt An: y ’ _ i ;

4 | T 8. Gerategewicht / Weight of Glider (kg): 4.6
Declaraticn Of Conformity Issued To: Sky Paragliders a.s ? ? ¢
Serien- Nr: Projizierte Flache / Projected Area (m2): 22.38
Serial- No: " 4
Conformtity Checked By: Kot Jdabies Anzahi Tragegurte / Number of Risers:
Stockepraf Bl Mionthd esw Beschleuniger / Accelerator: hmEmm
Regeimassige Nachprifung Nach: .
Periodic Inspection After: every 24 months Trimmer / Timmer: N@IN/NO

Confarmity tests aceording lo 2. DV LuftGerPV §1, Nr. 7 ¢ standards carried out by: LBA anerkannte Prifstelle fiir Hangegleiter und Gleitsegel

Angewandte Prifrichtilinien / Mormen durch:
Air Turquoise SA
Rte du Pré-au-Compte B8 | CH-1844 Villeneuve

_um_qmu_._wm*..n_m tel. +£01 21 965 65 65 | mobile +4179 202 52 30
Vor Gebrauch Betriebsanleitung lesen / Read instructions before use
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Alr Turquoise SA

para-test.de
Rte du Pré-au-Comte B | CH-1B44 Villeneuve

= £ Y™

() ) (3

L Al » LW :s\ Y tel. +401 21 965 65 65 | mobile «4179 202 52 30
ik x.m%u Jis 1=,] I3 i furguoise info@para-test.de

a

AR TURQUOISE SA certified by

IS0 3001

BUREAU VERITAS {
Certification

Hersteller Sky Paragliders a.s. Nummer Zertifikat GS_0497.2011

Adresse Okruzni 39 Datum Testflug 28.10. 2011
73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic

Vertreter : none Ort des Tests Villeneuve
Gleitschirmmodell Anakis 2 M Klassifizierung B
Trimmer no
Testpilot Fukuoka Seiko Thurnheer Claude
Gurtzeug Advance - Success 2 S Gin Gliders - Geni llI M

Gewicht total im__Fh_;g (kg)

2'|'.'a'ndun§ : HRGCIB. -
Spezlelle Landetechmk erforderllch Nein A Nein A

4. Steuerkrﬁfte und Steuerwege A

Max. Fluggewicht bis 80 kg

Symmetrischer Steuerkrafie / Steuerweg cm Zunehmend / Grofer als 55 A nicht vorhanden 0
Max. Fluggewicht 80 kg bis 100 kg

Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm nicht vorhanden 0 Zunehmend / GroBer als 60 A

Max. Fluggewicht gréBer als 100 kg
Symmetnscher Steuerkraﬂe / Steuemeg cm

nicht vorhanden 0 nicht vorhanden Q0

6. Nmkstabnhtat belm Anbremsen im beschleunigten ”A
Flug

Einklapper tritt auf

.8 Stabllitat |n flachen Spiralen . A B
Aufrlchttendenz

Selbststandiges Ausleiten A

10 Symmetrlscher Frontklapper i A

Einleitung Abkippen nach hinten weniger A Abkippen nach hinten weniger 45° A
45°

Ausleitung Selbststandig in wenigerals 3s A Selbststandig in weniger als 3 s A

VorschieRBen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten VorschieRen 0° bis 30° / Behalt A Vorschiefen 0° bis 30° / Behédltden A
den Kurs bei Kurs bei

Kaskade tritt auf Nein A Nein A

Testbericht: GS_0497.2011 / Seite 1von3



mit Beschleuniger
Einleitung

Ausleitung

Vorschielen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Kaskacle tntt auf

Anstellwinkeln
Ausleitung
Kaskade tritt auf

Leinenspannung
14, Einseitiger Klapper
Mit 50% Klapper

Wegdrehen bis zur Wiedertffnung / Maximaler
VorschieR- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper

Wegdrehen bis zur Wiederdffnung / Maximaler
VorschieR- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper fritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 50% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wiedertffnung / Maximaler
Vorschief3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 75% Kiapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wiederdffnung / Maximaler
Vorschiel3- ader Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper fritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Kann im Geradeausﬁug stabdnsned werden

12 Ruckkahr in den Normalflug aus grof&en. .

15. Rmmungssteherungcmit eiﬂem gehaltenen S

Abkippen nach hinten weniger
45°

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieBen 0° bis 30° / Behalt

den Kurs bei

Weniger 90° / Vorschiel3- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschief3- oder
Roliwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiedersffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschiel- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschief3- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

A

—

> > > > »r P > > > >r P > > > > P >

>

e e

Abkippen nach hinten weniger 45° A

p-d

Selbststandig in weniger als 3 s

VorschielRen 0° bis 30° / Behélt den
Kurs bei

=

b

Weniger 90° / VorschieB- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéndige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

> » > »r >

90° bis 180° / Vorschiel- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

[vs)

> > P> P P

Nein

>

Weniger 90° / Vorschiel3- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéndige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

P

>

Weniger 90° / Vorschiel3- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

> > > > >

Nein

Testbericht: GS_0497.2011 / Seite 2 von 3



: *: Mehrals50%des
- symmetrischen Steuewvs_ges

'Stauen Gderdeein’fﬁhrenwurde - .
16. Trudelneigung bei Trlmmgeschwmdlgkent A
Trudeln trltt auf Nein A Nein

18. Ausleltung einer voll entwnckelten ' A

Trudelbewegung
Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse Beendet die Trudelbewegung in A Beendet die Trudelbewegung in A
weniger als 90° weniger als 90°

Kaskade tritt auf Nein A Nein A

20 Ohren anlegen : A

Verfahren zur Einleitung Mittels spezieller Vorrichtung A Mittels spezieller Vorrichtung A
Verhalten mit angelegten Ohren Stabiler Flug A Stabiler Flug A
Riickkehr in den Normalflug Selbststandig in wenigerals 3s A Selbststandig in weniger als 3 s A

A A

Vorschleﬂen belm Ausielten Vorschieften 0° bis 30° VorschielRen 0° bis 30°

22 Verhalten bel der Ausleltung von Stensplralen A

Aufrichitendenz Selbststéndiges Ausleiten A Selbststandiges Ausleiten A

Drehwinkel bis zur Rickkehr in den Normalflug Weniger als 720°, selbststéndige A Weniger als 720°, selbststéndige A
Ruckkehr Riickkehr

Sinkgeschwindigkeit bei der Bewertung der Stabilitst 16 16

24 Jedes andere Flugmanﬁver undloderjede andere 0
Konfiguration, die in der Betriebsanleitung

beschriebe
Mantver funktioniert wie beschrieben nicht vorhanden 0 nicht vorhanden
Manover ist fur Anfanger geeignet nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0

Kaskade tritt auf nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0

Testbericht: GS_0497.2011 / Seite 3 von 3
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3 Vg~ Ye v oy Air Turguoise SA
[ A9 1V { P } [é, 3 } P, ] Rte du Pré-au-Comte B | CH-1B44 Vileneuve
- n\ tel. »4) 21 965 BS 65 | mobile «4179 202 5230

aracficing by @i orguoise info@para-test.de

Sky Paragliders a.s.

Mr. Nemec Martin

Okruzni 39

73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic

Zertifikat LTF

Das Muster des untenstehenden Gleitschirms wurde
unter Einhaltung der folgenden Normen getestet:
2. DV LuftGerPV §1, Nr. 7 ¢

AR TURQUOISE SA oertlf'ed by

Nummer Zertifikat. . . ... . ... e GS_0496.2011
HErSteIIBT . . . e e e e Sky Paragliders a.s.
Gleitschirmmodell. . . . . . ... Anakis 2 S
Wategorie, .. ..cssasissivrsusunsvssnsnsnanarsrnasfssnnkssss B

Maximalgewicht im Flug (Kg) . . .. ... ..o 80 kg
Minimalgewicht imFlug (k@) . .. ... ... 58 kg

Gewicht des Gleitschirms (KG) . - . . .« - oot 4.4 kg

Datum Testflug

FIMOEOEES . . o ccoimmrmamimirs sumownn omimcnsmmsmsmsms st 5] 8 S ST AI 60 550 3 3 s o 28.10. 2011
SEMBNNUMIMET .« .« . o o e e e 2008_11_11_0895

Villeneuve, 20. 01. 2012




Isos01 A Gleitschirm / Paraglider Anakis 2 S

o

BUREAU VERITAS ‘S TR

b SO Praf-Nr. / Test reference-No  GS_0496.2011  Certifcation Date / Prifungsdatum 20-01-2012
Angewandte Prifrichtinien/normen:  Lufttlichtigkeitsanforderungen fiir GS Klasse / Class: B
Testregulations/ Standards Applied: PO T O JRRNE
Hersteller / Manufacturer Sky Paragliders a.s. Fluggewicht/ Weight in fiight (kg): 58-80
Musterprifbescheinigung Erteilt An: " ' , i i

: 4 Gerategewicht / Weight of Glider (kg): 4.4
Declaration Of Conformity Issued To: Sky Paragliders a.s. b : e
Serien- Nr: Projizierte Fldche / Projected Area (m2): 20.69
Serial- No: , 4
Conformtity Checked By: Monat / Jahr : Anzahi Tragegurte / Number of Risers:
=hicksprUR Bich: Mool jears Beschleuniger / Accelerator: ._Q\ yes
Regelméssige Nachprifung Nach: i
Periodic Inspection After: every 24 months Trimmer / Trimmer: N@iN/Mo

Conformity tests according to 2. DV LuftGerPV §1, Nr. 7 ¢ standards carded out by: LBA anerkannte Priifstelle flir Hangegleiter und Gleitsegel

Angewandte Priifrichtifinien / Normen durch:
Air Turquoise SA
Rte du Pré-au-Compte 8 | CH-1844 Villeneuve

_um_.m_n_.mm_..n_m tel. 41 21 965 65 65 | mobile «4179 202 52 30

Vor Gebrauch Betriebsanleitung lesen / Read instructions before use
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paranlicding by air umuoisae

Air Turquoise SA
Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
tel. «41 21 965 65 65 | mobile «4179 202 52 30
info@para-test.de

Hersteller Sky Paragliders a.s. Nummer Zertifikat
Adresse Okruzni 39 Datum Testflug
73911 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic
Vertreter . none Ort des Tests
Gleitschirmmodell Anakis 2 S Klassifizierung
Trimmer no

Testpilot Fukuoka Seiko
Gurtzeug Sup'Air - Altiplume S
Gewmht total im Flug {kg) 58

2. Landung ' A
SpeZ|eIIe Landetechmk erforderllch

AIR TURQUOISE SA certified by

IS0 3001

BUREAU VERITAS §
Cemtification

GS_0496.2011
28.10. 2011

Villeneuve
B

Thurnheer Claude
Sup'Air - Altiplume M
80

4 Steuerkrafte und Steuerwege A
Max. Fluggewicht bis 80 kg

Symmetrischer Steuerkréfte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht 80 kg bis 100 kg
Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht gréRBer als 100 kg
Symmeirlscher Steuerkraﬁe / Steuerweg cm

Zunehmend / GroBer als 55
nicht vorhanden

nicht vorhanden

nicht vorhanden 0
Zunehmend / Groer als 60 A

nicht vorhanden 0

6 Nlckstahllltat belm Anbremsen im beschleunlgten A
Flug

Elnklapper trltt auf

8 Stabllltat in flachen Splralen A
Aufnchttendenz

Selbststéndiges Ausleiten A

'10 Symmetnscher Frontklapper A

Einleitung Abkippen nach hinten weniger
45°

Ausleitung Selbststandig in weniger als 3 s

Vorschiefen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten Vorschieften 0° bis 30° / Behalt
den Kurs bei

Kaskade tritt auf Nein

> >

Abkippen nach hinten weniger 45° A
Selbststandig in weniger als 3 s A
VorschieRen 0° bis 30° / Behélt den A
Kurs bei

Nein A
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mit Beschleuniger
Einleitung

Ausleitung
Vorschiefen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

12 Ruckkehr in den Normalflug aus groBen
Anstellwinkeln

Ausleitung
Kaskade tritt auf

‘Lemen'spannun
14. Einseitiger Klapper
Mit 50% Klapper

Wegdrehen bis zur Wiederdffnung / Maximaler
Vorschielk- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper

Wegdrehen bis zur Wiedertffnung / Maximaler
Vorschief’- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklahper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 50% Kiapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wiedertffnung / Maximaler
Vorschiel- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wiedertffnung / Maximaler
Vorschie2- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tntt auf

Abkippen nach hinten weniger
45°

Selbststandig in weniger als 3 s

Vorschielfen 0° bis 30° / Behalt
den Kurs bei

Weniger 90° / Vorschiel3- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststédndige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschiel3- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschiel- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschiel- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

> > > > r P > > > > »r P > > r r > P

b=

> > > > >

Abkippen nach hinten weniger 45°

Selbststéndig in weniger als 3 s

Vorschieften 0° bis 30° / Behdlt den

Kurs bei

Weniger 90° / Vorschiel3- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

90° bis 180° / Vorschiel- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiederdsffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschiell- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360"

Nein

Nein

Nein

90° bis 180° / Vorschiel3- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststandige Wiedersffnung
Weniger als 360°

Nein
Nein
Nein

>

> r >r>r>r r > rr>r O© > >» > >r > P

@

A
A
A
A
A
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180 _Kurve m Richtun

g der:g'efuﬁten ‘Seite innerhalb von

16. Trudelnelgung bei Tr:mmgeschwmdlgkelt A
Trudein tntt auf Nein
’ A

1B Ausleltung einer voll entwnckelten A

Trudelbewegung
Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse Beendet die Trudelbewegung in A Beendet die Trudelbewegung in A
weniger als 90° weniger als 90°

Kaskade tritt auf Nein A Nein A

Kaskade tritauf ‘ s

20. Ohren anlegen A

Verfahren zur Einleitung Mittels spezieller Vorrichtung A Mittels spezieller Vorrichtung A

Verhalten mit angelegten Ohren Stabiler Flug A Stabiler Flug A

Ruckkehr in den Normalfiug Selbststandig in wenigerals 3s A Selbststéndig in weniger als 3 s A
A VorschielRen 0° bis 30° A

Vorschielien beim Ausleiten VorschielRen 0° bis 30°

Vbrschlel_&ﬁe'h -tiéfr‘ri Aus'léit”
Verhalten beim Loslassen des Beschieumge:s mit

'thaltenen Ohren = i
22. Verhalten bei der Ausleltung von Smellsplralen A
Aufrichttendenz Selbststédndiges Ausleiten A Selbststéndiges Ausleiten A
Drehwinkel bis zur Rickkehr in den Normalflug Weniger als 720°, selbststandige A Weniger als 720°, selbststdndige A
Riickkehr Ruckkehr
Sinkgeschwindigkeit bei der Bewertung der Stabilitat 13 18

[m/s]

24 Jedes andere Flugmanover undloder ]ede andere 0
Konfiguration, die in der Betriebsanleitung

beschriebe
Mandéver funktioniert wie beschrieben nicht vorhanden 0 nicht vorhanden
Manébver ist fur Anfdnger geeignet nicht vorhanden 0 nicht vorhanden

Kaskade tritt auf nicht vorhanden 0 nicht vorhanden 0
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